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Forord

Transportsektorn star for den enskilt storsta delen av de totala vaxthusgasutslappen i
Ostergotland och ir dirfor en av de storsta utmaningarna i det regionala klimatarbetet.

For att nd det nationella och regionala malet for inrikes transporter, exklusive flyg, dar
vaxthusgasutslappen ska minska med minst 70 procent till ar 2030, jamfort med ar 2010,
behover omstéllningen ske genomgripande pa flera plan. Den omstéllningstakt vi ser idag ar
for langsam for att vara i linje med de klimatpolitiska malen. Samhaéllet behover bli mer
transporteffektivt, fordonen mer energieffektiva och andelen férnybara drivmedel 6ka.

En vil fungerande infrastruktur for elfordon och fornybara drivmedel i hela Ostergétland Ar
en forutsattning for att utslappen fran lanets transporter ska minska. Huvudfokus i denna
plan ir att driva pa utbyggnaden av infrastruktur genom en 6kad anvindning och langsiktig
efterfragan pa fornybara drivmedelsalternativ. Planen ska utgora ett stéd och vara
vigledande for olika aktorers arbete med infrastruktur for elfordon och férnybara drivmedel i
Ostergotland.

Jg& Alae i @

Elin Iseskog
Enhetschef, Enheten for energi och klimat
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Sammanfattning

Sverige ska bli ett av virldens forsta fossilfria vilfardslander med netto-noll-utslapp av
vaxthusgaser ar 2045. Sveriges riksdag har beslutat om en fossiloberoende
fordonsflotta och maélet for inrikes transporter, exklusive flyg, ar att
véaxthusgasutslappen ska minska med minst 70 procent till &r 2030, jamfort med ar
2010. I Ostergotland, precis som 6vriga riket, star transportsektorn for den enskilt
storsta delen av de totala vaxthusgasutslappen och ar darfor en viktig del i det
regionala klimatarbetet. For att utslappen ska minska behover samhaéllet bli mer
transporteffektivt, fordonen mer energieffektiva och andelen férnybara drivmedel 6ka.
Dagens omstéllningstakt dr for langsam for att vara i linje med de klimatpolitiska
malen och bakgrunden till denna plan dr att 6ka anvindningen av férnybara
drivmedelsalternativ.

Biodrivmedel stér globalt for cirka fyra procent av transporternas totala energi-
anvandning och efterfragan bedoms komma att tredubblas fram till r 2030. I Sverige
ar 85 procent av allt biodrivmedel importerat eller producerat fran importerade
ravaror. Anviandning och efterfragan pa svenskproducerade drivimedel fran svensk
biomassa ar darfor viktigt i ett bredare perspektiv kopplat till samhallsnyttor,
regionala mél och beredskap. Ostergétland har goda forutsittningar for 6kad
biodrivmedelsproduktion fran regional biomassa. For att produktionsvolymerna ska
kunna realiseras till ar 2030 krévs tekniska framsteg, ekonomiska incitament och en
kraftigt 6kad efterfragan. El som drivmedel véaxer i snabb takt och stiller krav pa
samordnat arbete for att pa 1ang sikt undvika problem i eldistributionssystemet.

Ostergotland viixer med allt fler arbetsplatser vilket gor att pendlingen 6kar. Bilen
anvinds oftare pa helgen samtidigt som kollektivresandet minskar. Ostgétatrafikens
mal ar att f fler att dka kollektivt istdllet f6r bil. Personbilsflottan i lanet ar till 91
procent fossildriven och stér for cirka 60 procent av transporternas utslapp.
Fordonsflottan behover anviandas allt mindre och bytas ut till att kunna drivas med
fornybara alternativ. Aven om utbudet varierar, finns det nigot tillgiingligt fornybart
drivmedelsalternativ i ldnets samtliga kommuner. Linets godstrafikfloden ar
betydande, vilket 6kar vikten av tillgéng till f6rnybara drivmedelsalternativ vid
strategiska knutpunkter. Investeringsstéd som Klimatklivet och Ladda bilen, ar
fortsatt viktiga och mojliggor for en snabbare utbyggnadstakt av tank- och
laddinfrastruktur i hela Ostergétland.

I flera kommuner behover utbyggnaden av infrastruktur ske i nartid for att skapa
forutsattningar for att fler fordon ska kunna kora pa fornybara drivmedelsalternativ. I
ett uppbyggnadsskede ar behovet av tillgianglig infrastruktur stérre édn antalet fordon
som anvinder den, jamfort med en mer mogen marknad. Det behover finnas en
grundldaggande infrastruktur som vixer i takt med antal fordon och en 6kad
efterfragan. Kommuner som idag exempelvis saknar snabbladdning, kan darfor
behova ta ett storre ansvar for att fa till stdnd en utbyggnad.
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For att satsningen pa 6kad produktion av fornybara drivmedel och utbyggnad av ladd-
och tankinfrastruktur verkligen ska ta fart, kravs en langsiktig och tydlig inriktning pa
regional och lokal nivd. Den gemensamma och 6vergripande malsattningen bor vara
att: Utifran regionala och lokala forutsattningar, kraftigt 6ka anvandningen av hallbart
producerade fornybara drivmedelsalternativ. En strategisk drivmedelsprioritering ar
vigledande for lokala drivmedelsstrategier och innebar tydlighet kring upphandling,
infrastruktur och produktion, vilket skapar forutsiagbarhet och tryggare investeringar.

Den prioriteringsordning som bedéms gynna marknadsutvecklingen och samtidigt
svara mot flera regionala mal och planer &r i férsta hand biogas och fornybar el. Biogas
och el faller bast ut bland de miljo- och samhillsnyttor som analyserats. I andra hand
kommer etanol dar infrastrukturen for E85 redan ar vl utbyggd och mojliggor for en
Okad anvandning och efterfrigan pé regionalt producerad etanol. I tredje hand
kommer HVO som mojliggor en snabb omstéllning och utslappsreduktion till foljd av
enkelheten i implementeringen i befintliga fordonsflottor och i befintlig infrastruktur.

Efterfragan och anvindning av férnybara drivmedelsalternativ ar nyckelfaktorer for
att fa till en geografisk spridning och 6kad tillgdnglighet av tank- och laddstationer i
lanet. Offentliga aktorer som bor och forviantas ga fore i omstéllningen till en fossilfri
transportsektor, har radighet 6ver flera faktorer som mojliggor detta.

Utover drivmedelsprioriteringen har tre huvudinriktningar identifierats for offentliga
aktorer med forslag pa insatser som bedoms ge effekt i flera led:

e Anvind och 6ka efterfragan pa fornybara drivmedelsalternativ
e Friamja infrastruktur for fornybara drivmedel och laddning i hela lédnet
¢ Kunskapshojande atgiarder for hallbara och effektiva transporter

Lansstyrelsen har i regleringsbrevet for ar 2020, uppdraget att frimja fossilfria
transporter for personer och gods samt genomférandet av denna regionala plan.
Genomforandet bor ske i samverkan med Region Ostergotland och linets kommuner
som en del av insatsomradet Hallbara och effektiva transporter i den regionala energi-
och klimatstrategin. Linsstyrelsen Ostergotland kommer dirfor i borjan av &r 2020 att
inleda en dialog med Region Ostergétland, kommunerna och linets marknadsaktorer
for ett langsiktigt infrastrukturarbete.
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1. Inledning

Sverige ska bli ett av varldens forsta fossilfria vilfardslander med netto-noll-utslapp
av vaxthusgaser ar 2045. Sveriges riksdag har tagit beslut om en fossiloberoende
fordonsflotta 4r 2030 och mélet for inrikes transporter (utom inrikes luftfart som
ingér i EU:s utslappshandelssystem EU ETS), ar att viaxthusgasutslappen ska minska
med minst 70 procent till &r 2030, jamfort med ar 2010 1.

Transportsektorn star for ungefar en tredjedel av Sveriges utslapp av viaxthusgaser
och cirka hélften av Sveriges utsldpp inom den icke-handlande sektorn (s.k. icke-ETS)
dir EU:s medlemslédnder sjilva ansvarar for att minska utslappen.
Energianvandningen for inrikes transporter uppgick ar 2017 till 88 TWh, varav 22
procent bestod av biodrivmedel och tre procent el. I Ostergotland star
transportsektorn for den enskilt storsta delen av lanets totala vaxthusgasutslapp och
ar darmed en viktig del i det regionala klimatarbetet.

Efterfragan pa transporter férviantas 6ka under de niarmaste decennierna till f6ljd av
drivkrafter som ekonomisk tillvixt, befolknings6kning och e-handel. For att bryta
nuvarande trend och kraftigt minska utslappen fran transportsektorn till ar 2030,
kravs en betydande omstillning inom flera omréden och pa olika nivier. En
tillganglig infrastruktur for elfordon och férnybara drivmedel ar avgérande for att
stidlla om fordonsflottan, inte minst pa landsbygden dér privatbilen ar av stor
betydelse.

Energimyndigheten fick i regleringsbrevet for ar 2016 uppdrag fran regeringen att
tillsammans med fem andra myndigheter ta fram en strategisk plan for omstéllning
till en fossilfri transportsektor 2. Planen (dven bendmnd som SOFT) lyfter tre
strategiska delar for att nd méalen.

e Ett mer transporteffektivt samhélle
e Energieffektiva och fossilfria fordon
e Hogre andel fornybara drivmedel

For att 6ka anviandningen av fornybara drivmedel foreslog myndigheterna regionala
planer for infrastruktur for elfordon och fornybara drivmedel. Med hinsyn till lokala
och regionala forutsattningar mojliggors dndamaélsenlig utbyggnad av ladd- och
tankinfrastruktur.

Den regionala planen &r en del av Lansstyrelsen Ostergotlands uppdrag enligt
regleringsbrevet 3.19 for budgetéret 2018 och 2019. Planen utgor en fordjupande del
av insatsomradet Hallbara och effektiva transporter i Ostergotlands energi- och
klimatstrategi, dar regionala aktorer pa olika sitt har bidragit genom enkéter,
workshops och intervjuer. Uppdraget har genomforts i dialog med 6vriga
lansstyrelser, Energimyndigheten och Trafikverket.
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Offentliga aktorer har en viktig roll och mojlighet att i olika processer paverka
etableringen av tank- och laddinfrastruktur. I planen foreslas inriktningar och
insatser pa regional och lokal nivd som bade stimulerar en 6kad efterfragan och
skapar forutsattningar for marknaden att vixa. For en snabbare omstéllning behovs
en gemensam inriktning som lanets offentliga aktorer, niringsliv, organisationer och
privatpersoner kan luta sig mot. En sddan inriktning skapar lingsiktiga
forutsittningar och tryggare investeringar inom hela viardekedjan. Denna plan ska
vara vigledande i arbetet med insatsomradet Héllbara och effektiva transporter i den
regionala energi- och klimatstrategin.

1.1 Syfte

Den regionala planen ska vara kunskapshéjande och viagledande for lanets
kommuner, tjinstepersoner och niringsliv i arbetet med att skapa en tillginglig
infrastruktur for elfordon och fornybara drivmedel. Planen ska utgora ett stod for att
integrera frdgan om infrastruktur i den fysiska planeringen med héansyn till lokala och
regionala forutsattningar. I planen foreslas inriktningar och insatser for offentliga
aktorer som stimulerar en langsiktigt 6kad anvandning och efterfrigan pa fornybara
drivmedelsalternativ och en 6kad tillgdnglighet i ldnet.

Eftersom det sker en kontinuerlig utveckling av fordon, drivmedel och styrmedel som
ligger utanfor Lansstyrelsens radighet, bor planen f6ljas upp och revideras vid behov.

1.2 Avgransningar

Langsiktig efterfragan och anviandning ar nyckelfaktorer for att fi en geografisk
spridning och 6kad tillgdnglighet av tank- och laddstationer i ldnet. Denna plan
fokuserar pa lanets offentliga aktorer och niringsliv med forslag pa inriktningar och
insatser for en 6kad tillgdnglighet och utbyggd infrastruktur for férnybara drivmedel
och laddning. Planen behandlar vagtrafik samt utgér fran dagens tillgingliga teknik
och férviantade utveckling 6ver en femarsperiod for biodrivmedel, el, tank- och
laddstationer samt tillgingliga fordon.

Flera faktorer ar avgorande for olika etableringar. Specifika platser for nyetableringar
tas darfor fram i planens genomforandefas i samverkan med lanets aktorer och pekas
inte ut i detta dokument. Aktuell information om pagaende, planerade och
rekommenderade etableringar, aterfinns i det kartverktyg som beskrivs i kapitel 6.

1.3 Lasanvisning

Rapporten inleds med en beskrivande kontext med mal, direktiv och styrmedel.

Darefter presenteras forutsattningar och potential samt forslag pa inriktningar och
insatser f6ljt av planens genomférande.

I den avslutande delen beskrivs 6versiktligt olika fornybara drivmedelsalternativ samt
aktuell tank- och laddinfrastruktur i Ostergotland.

I ndgra avsnitt finns tips om ytterligare ldsning som i slutet av rapporten har
sammanstallts under rubriken Férdjupad ldsning.
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2. Mal och ramverk

Varldens lander enades i december 2015 om det sa kallade Parisavtalet som innebar
att den globala temperaturokningen ska hallas under tva grader och vi ska arbeta for
att den ska stanna vid 1,5 grader. Transportsektorn utgor en av de storsta killorna till
klimatpéverkande utslapp vilket gor 6vergangen till fornybara drivmedelsalternativ
till en av de viktigaste atgidrderna.

EU har som part till FN:s klimatkonvention antagit klimatmal som innebéar att EU
som helhet ska minska vixthusgasutslappen med 20 procent till &r 2020 och med 40
procent till &r 2030 jamfort med ar 1990. Sveriges mal &r att vara klimatneutralt
senast ar 2045 for att darefter uppna negativa utslapp. Inrikes transporter star for en
tredjedel av utslappen och det svenska etappmalet for inrikes transporter, exklusive
flyg, ar att minska utsldppen av viaxthusgaser med minst 70 procent till &r 2030,
jamfort med &r 2010 3.

Transportpolitikens 6vergripande mal ar att sdkerstédlla en samhéllsekonomiskt
effektiv och langsiktigt héllbar transportférsorjning for medborgarna och niringslivet
ihela landet. Darutover finns ett funktionsmal for tillgdnglighet och ett hansynsmal
for sdkerhet, miljo och hilsa. Hinsynsméalen om milj6 och hilsa innebir att
transportsektorn ska bidra till att né det 6vergripande generationsmaélet f6r miljo, de
sexton nationella miljokvalitetsmalen samt en forbattrad hilsa.

Under hosten 2019 antogs Ostergotlands Energi- och klimatstrategi for perioden 2019
- 2023 av Linsstyrelsen Ostergdtland och Region Ostergétland. Flera ytterligare
aktorer i lanet har stillt sig bakom strategin. Det regionala utslappsmaélet for
transportsektorn motsvarar det nationella, det vill saga minst 70 procents
utslappsminskning till ar 2030 jamfoért med ar 2010.

Det behovs offensiva atgiarder som effektiviserar och minskar fordonens och hela
transportsystemets energianvindning. Samtliga férnybara drivimedel som pa ett
héllbart sitt kan ersitta de fossila kommer att behovas for att minska utsléappen. Flera
direktiv och styrmedel har tagits fram inom EU och pa nationell niva for att stimulera
efterfrdgan och en 6vergang till hallbara och férnybara drivmedel, se Bilaga 1.

2.1 Ekonomiska stod

Det finns flera ekonomiska stod att soka for uppforande av ladd- eller tankstationer
for fornybara drivmedel eller for att investera i fordon. Féljande stod ar aktuella vid
arsskiftet 2019/2020. Lankar till mer information om stéden finns i Bilaga 2.
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Klimatklivet

Klimatklivet ar ett investeringsstod for

lokala och regionala atgiarder som minskar A T
utslappen av koldioxid och andra I( L I M
klimatpéverkande gaser. Ytterligare 6nskad

effekt ar spridning av ny teknik,

marknadsintroduktion, 6kad sysselsédttning, K L

bittre hilsa, samt att miljomal utover I v E T
begrinsad klimatpaverkan paverkas

positivt.

Pé regional niva har Lansstyrelsen en strategisk roll genom att informera om
Klimatklivet och stimulera till regionala initiativ. Genom hela processen stottar och
vagleder Lansstyrelsen den sokande, fran ansokan till slutredovisning. Lansstyrelsen
tar emot ansokningar, lages- och slutrapporter samt skriver yttranden som
overldmnas till Naturvirdsverket som fattar beslut om vilka som far stodet.

Exempel pa atgarder for fornybara drivimedelsalternativ dr uppférande av
tankstationer, inkop av fordon och produktionsanlaggningar. Stod genom
Klimatklivet kan ges till alla férutom privatpersoner exempelvis foretag, kommuner,
landsting, bostadsrattsforeningar och andra organisationer. Under perioden 2015 till
1 mars 2019 har nira 190 ansokningar om st6d till tankstationer for biodrivmedel
beviljats genom Klimatklivet. Framfor allt publika tankstationer men dven icke-
publika for bussar, renhéllningsfordon och andra kommunala fordon. De beviljade
ansokningarna visar pa en bred palett av biodrivmedel som bidrar till utbyggd
infrastruktur och mojligheter att vilja fornybart 6ver hela landet.

90
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40
30
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Komprimerad biogas Flytande fordonsgas ED95 Komprimerad
fordonsgas

Figur 1. Antal beviljade tankstationer i Sverige uppdelat p& bransletyp till och med 1 mars 2019.
Kalla: Naturvardsverket
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Stod till laddstationer

Merparten av de laddstationer som beviljades st6d mellan ar 2015 till 2016 var
publika och placerade langs vagar och i stadsmiljon. Mellan ar 2017 till 2018 var de
flesta daremot icke-publika laddare. Sokande var frimst bostadsrattsforeningar och
fastighetsdgare som avser att ge boende mojlighet till laddning, samt foretag med
interna fordon. Sedan 2019 finns numera ett siarskilt "Ladda bilen st6d” som har
tagits fram for att den icke-publika laddningen ska fortsitta att vixa. Investeringsstod
for publik laddinfrastruktur s6ks som tidigare via Klimatklivet.
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Ladda bilen - st6d till icke-publik laddstation

Investeringsstod for icke-publika laddstationer till elfordon s6ks genom
Naturvardsverket. Stodet finns for f6ljande méalgrupper:

e Bostadsrittsforeningar, stiftelser och samfilligheter som vill
installera laddningspunkter for egen anvindning.

e Organisationer, foretag, kommuner, stiftelser och foreningar
som vill installera laddningspunkter som anvinds av anstillda.

e Privatpersoner som vill ha en egen laddstation vid hemmet.

Stod till kommersiell service pa landsbygden

Inom landsbygdsprogrammet gar det att soka stod for investeringar i service och
fritid pa landsbygden till utgangen av 2020. Syftet med stodet ar att uppratthalla och
utveckla lokal service i dagligvarubutiker, drivmedelsanldggningar och servicepunkter
for de som bor, verkar pa och bestker landsbygden. Stéd far 1amnas till
drivmedelsstationer om det behovs for att det i landsbygdsomraden ska kunna
uppratthallas en forsorjning med drivmedel som ir tillfredsstidllande med hansyn till
geografiska och befolkningsmassiga forhallanden.

Stadsmilj6avtal

Kommuner och landsting/regioner kan soka stod for att frimja héllbara stadsmiljoer,
sa kallat stadsmiljoavtal. Syftet ar att 6ka andelen persontransporter som sker med
kollektiv- eller cykeltrafik samt att uppna hallbara godstransportlosningar.
Atgirderna kan exempelvis avse anlidggningar for lokal eller regional kollektivtrafik,
samlastning av godstransporter eller samordnad citylogistik. Infrastruktur for
fornybara drivmedel kan komma i fraga for stadsmiljoavtalen om de ingar i en storre
paketlosning exempelvis tillsammans med andra kollektivtrafikanldggningar som
bussgator, hallplatser och signalsystem.

Klimatpremie

Elbusspremien byter under ar 2020 namn till Klimatpremie och innefattar 4ven
ellastbilar och elarbetsfordon 5 . Stodet gér att s6ka hos Energimyndigheten och
ticker delar av den merkostnad som fordonsinkopet innebar.
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3. Efterfragan och produktion av
biodrivmedel

Biodrivmedel star globalt for cirka fyra procent av transporternas totala
energianviandning. Mellan ar 2008 och 2015 6kade varldens anviandning av
biodrivmedel i transporter med 65 procent. Internationella energirddet (IEA)
bedomer att den globala efterfrigan pé biodrivmedel till transporter kommer att
tredubblas fram till 4r 2030 ¢ vilket sannolikt medfor en kraftigt 6kad efterfragan
redan under de kommande ren. Det biodrivmedel som anvinds i transporter i
Sverige ar till 85 procent importerat eller producerat fran importerade ravaror.
Svenskproducerade biodrivmedel och el blir darfor allt viktigare i omstillningen. Dels
for att minska beroendet av importerade ravaror och drivmedel, men ocksé for att
starka krisberedskapen.

Under 2018 uppgick drivmedelsanvindningen i Sverige till 91,1 TWh 7 varav andelen
fornybart uppgick till 23 procent, se Figur 2 nedan.

Fossil naturgas

\o%
Biobensin 0%

I EEE Eranol 2%
o R 5iogas 2%

Figur 2. Andel rapporterade drivmedelskomponenter som levererades i Sverige ar 2018.

HVO 15%

FAME 4%

Kélla: Energimyndigheten
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3.1 Reduktionskostnad

Reduktionskostnaden miter kostnadseffektivitet och anvéinds i jamforelser mellan
olika drivmedel eller sektorer. Det dr dven ett matt pd konkurrenskraft i
reduktionspliktssystemet som beskrivs i Bilaga 1. Reduktionskostnaden beridknas
som mangden minskade vaxthusgasutslapp dividerat med kostnadsékningen for
tillverkning av drivimedel, bdda mot en fossil referens.

I studien "Perspektiv pa svenska fornybara drivmedel” (RISE, 2019) framgar att
biogas fran rotning av kostnadseffektiva substrat som avloppsslam och utsorterat
matavfall, ger 14gst reduktionskostnad av alla biodrivmedel. Ravarupotentialen ar
forvisso begransad, men dven biogas baserat pa bi- eller restprodukter frin jordbruk
och industrier ger jamforelsevis 1dga reduktionskostnader. HVO frén tallolja ger ocks&
jamforelsevis en 1ag reduktionskostnad och dven den har en begréansad tillgdng pa
ravaror. Flera biodrivimedel har potential till l4gre reduktionskostnad eftersom de
péverkas av huruvida de energikillor som anvinds i processen ar av fossilt eller
fornybart ursprung, samt kostnaden for dessa.

Reduktionskostnad WTW
4,00

3,50
3,00
2,5
2,
1,50
1.
0,50
0,00 I

=i

-0,50

kr/kg CO,-ekvivalenter

[=} [=} wn
o =} =]

-1,00

Figur 3. Reduktionskostnad WTW, "well-to-wheel”, for drivmedel i kr/kg koldioxidekvivalent.
Kélla: RISE (2019)

For importerade drivmedel dr kostnadsintervallen relativt breda beroende pa
réavarumix och produktionsteknik. For HVO baseras ravarupriset pa historiska priser
dar den ldgre delen motsvarar palmolja och den hogre motsvarar exempelvis teknisk
majsolja eller tallolja. Det framtida priset pd HVO ar osédkert beroende pa tillgang till
ravaruvolymer i kombination med en férvantad 6kad efterfragan och begransningar i
anvindning av palmoljebaserad HVO i EU. Sverige importerar idag 65 procent av
Europas HVO-produktion och 35 procent av virldens HVO-produktion 8 . Nar
internationell efterfrigan pa biodrivmedel forvintas 6ka finns en risk for stigande
importkostnader.
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3.2 FOrsorjningstrygghet eller nytt
iImportberoende

Det har linge kommunicerats att biodrivmedel och elektrifiering 6kar
forsorjningstryggheten och att Sverige med betydande nationell ravarupotential ska
satsa pa utveckling och produktion av biodrivmedel. Sverige ar det land i Europa som
ar 2017 hade hogst andel biodrivmedel i transportsektorn 9, drygt 20 procent
motsvarande 19,5 TWh/ar 1° . Biogasen kommer mestadels frén Sverige, FAME och
etanol fran Europa och HVO fran hela virlden. Det innebir att Sverige idag inte bara
beroende av importerade fossila drivmedel utan i en 6kande utstrackning dven
beroende av importerade biodrivmedel och révaror till biodrivmedel.

Ur forsorjningstrygghetssynpunkt och pa sikt nar fossila branslen generellt minskar i
varlden, blir egen produktion allt viktigare 1 . Det &r viktigt med hog
produktionskapacitet alternativt att kapaciteten snabbt kan byggas upp. Sverige bor
darfor striva efter att 6ka den inhemska produktionskapaciteten samt behalla eller
Oka den bredd av drivmedel som idag produceras nationellt.

For att 6ka robustheten och forsérjningstryggheten avseende fordon och
infrastruktur, behovs en storre andel fordon anpassade for olika fornybara
drivmedelsalternativ. Fordon som kan koras pa flera olika drivmedel 2 ger en 6kad
flexibilitet i anvindarledet vilket leder till en 6kad robusthet jamfort med fordon som
endast kan anviinda ett drivmedel. Aven effektivisering och reducerat energibehov for
transporter 6kar forsorjningstryggheten.

3.3 Regional produktionspotential

Ostergotland har produktionsanliggningar for biogas och etanol samt
tankinfrastruktur fér biogas, E85, HVO och RME. Storre delen av lanets
biodrivmedelsproduktion kommer frdn primérravaror eller avfall fran hushall och
kommunala aktiviteter. En slutsats i rapporten “Ostergétlands potential for
biodrivmedelproduktion och utékad elektrifiering” (LIU, 2019) 3, dr att det finns stor
potential for 6kad regional biogasproduktion fran lanets biomassa. Det kommer dock
att kravas tekniska framsteg, stora ekonomiska incitament och en kraftigt okad
efterfragan for att produktionsvolymerna ska vara mojliga att realiseras till ar 2030.

3.4 Miljé och samhallsnyttor

Aven om det behdvs en mix av fornybara drivmedelsalternativ som ersitter de fossila,
har svenskproducerade drivmedel méanga fordelar och bidrar till flera regionala mal.
Négra drivmedel fraimjar exempelvis regional utveckling, andra bidrar till
miljokvalitetsmalen eller de globala mélen f6r hallbar utveckling.

I studien "Perspektiv pa svenska fornybara drivmedel” (RISE, 2019) har olika
biodrivmedel utvirderats utifrén flera miljo- och samhallsméal samt
kostnadseffektivitet. De flesta av de svenskproducerade drivmedelsvardekedjorna
som studerats har en positiv paverkan pa samhéllsmélen och dess kriterier.
Importerade biodrivmedel ger inte upphov till samma samhallsnytta fér Sverige dven
om de kan vara kostnads- och klimateffektiva. I Bilaga 3 aterfinns samtliga kriterier
och indikatorer som anvénts i utvirderingen och som sammanstillts i Figur 4.
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Kalla: RISE (2019)

17 INFRASTRUKTUR FOR ELFORDON OCH FORNYBARA DRIVMEDEL — REGIONAL PLAN FOR OSTERGOTLAND



3.4.1 Drivmedelstrappan ger ett bredare perspektiv

Val av drivmedel gor skillnad. Energimyndighetens reduktionssiffror tar hansyn till
hur drivmedlet produceras och levereras, dvs. well-to-tank och inte bara utslappen
fran avgasroret. Bortsett frin minskade utslapp finns fler effekter som inte syns i
reduktionssiffrorna, exempelvis att elfordon dr mer energieffektiva och minskar
buller, att lokalproducerade drivmedel skapar arbetstillfillen och att biogas sluter
kretsloppet. Darmed finns en direkt koppling mellan drivmedel och flera av de miljo-
och samhillsmal som &terfinns i bland annat det regionala utvecklingsprogrammet,
den regionala utvecklingsstrategin, Ostergotlands energi- och klimatstrategi, Agenda
2030 och de regionala miljomalen. Drivmedelstrappan 4 som har tagits fram av
BioDriv Ost, dr exempel pa hur ett bredare perspektiv kan viigas in i utvirdering och
val av drivimedel. Kriterierna som anvénts i Figur 5, finns angivna i Bilaga 4.

o Narproducerad biogas fran
restprodukter

o El(grén), krav pa batterifram-
stdllning och tervinning av
sdllsynta jordartsmetaller

o Néarproducerad fornybar
vdtgas, krav pa framstalining/
dtervinning av sdllsynta

Narproducerad biogas fran

jordartsmetaller restprodukter
o El(gron)
C'RKULART o Narproducerad etanol fran
restprodukter
1. Paverkar inte generationsma- o Narproducerad férnybar
let negativt vatgas Narprod d bi fra
2. Bidrar till regional utveckling : Ela(rgprzsn)ucera oo
och forsorjningstrygghet SAMHALLSEKONOMI o Narproducerad RME
3. Bidrar till miljokvalitetsmalen o Narproducerad etanol
4. Paverkar inte hallbarhetsprin- 1. Paverkar inte generations-  Narproducerad forybar vitgas
cipen enligt naturliga steget malet negativt o Narproducerad HVO :
2. Bidrar till regional utveckling * Hogas
och forsdrjningstrygghet REGIONAL UTVECKLING [l
3. Bidrar till miljskvalitetsmalen ° sl
5 ; e etanol
i1 :ﬁanm;zenemnms— o vitgas
2. Bidrartill regional utveckling £ 9
. Exempel pa drivmedel och forsérjningstrygghet FORNYBART
som vanlitgvis uppfyller
trappstegets kriterier

. Trappstegets kriterier

Figur 5. Drivmedelstrappan. Hur olika kriterier kopplade till miljo- och samhallsmal utéver de
grundlaggande hallbarhetskriterierna kan paverka prioriterade val av fornybara drivmedel.
Kaélla: BioDriv Ost (2019)
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4. Regionala forutsattningar

4.1 Fordon och vagtransporter

Ostergotland dr en tillvixtregion med allt fler arbetsplatser och handel, framforallt i
storstddernas ytteromraden, vilket gor att pendlingen 6kar. Resandet inom och
mellan kommunerna sker framst i Linkoping, Norrkoping, Motala, Mjolby och
Finspang. P4 helgen ar resorna lingre, bilen anvénds oftare 5 och kollektivresandet
minskar. Ostgétatrafikens mal 4r att f4 fler att ka kollektivt istillet for bil.

Lanets godstrafikfloden ar betydande da en stor del av interregionala
landsvigstransporter passerar Ostergotland pa vig till och fran Stockholmsregionen,
ovriga Svealand och Norrland. Generellt har godstrafiken 6kat och de flesta
landsvagstransporter ar lokala eller regionala och koncentrerade till Linkoping- och
Norrkopingsregionen.

Personbilar i Ostergétland

I Ostergotland star tunga lastbilar for ungefir 20 procent av utslippen fran
transportsektorn och litta lastbilar for cirka 10 procent 16 . Personbilar star for den
storsta delen av utsldppen, cirka 60 procent och bestér till 91 procent av bensin- eller
dieselbilar. Den genomsnittliga livslingden for personbilar i Sverige ar 17 ar 17, vilket
innebar att det tar lang tid for att f6rnya fordonsparken. For att utsldppen ska minska
behover befintlig fordonsflotta anviandas allt mindre och fordon som drivs med fossila
branslen bytas ut till att drivas med férnybara alternativ.

El 0%

Elhybrider 2%

Laddhybrider 1%

Fornybart
9%
Etanol 5%

Gas 1%

Figur 6. Andel personbilar i Ostergétland per drivmedel &r 2018.
Kalla: Trafikanalys fordon (2018) ®
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Personbilsutvecklingen

Under perioden 2015 — 2019 (jan-okt 2019) har antalet elbilar i lanet successivt 6kat
fran ar till ar. Rena elbilar 6kade med niarmare det dubbla under &r 2019 jamfort med
ar 2018 och dven laddhybrider 6kade kraftigt. Efter bensin och dieselbilar ar
etanolbilar fortfarande vanligast i lanet 4ven om de blivit allt firre under perioden.
Trenden vinde dock under ar 2019 precis som for biogasbilarna som nu aterigen har
Okat i antal. Se Figur 7.
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e [ addhybrider 245 436 779 1235 2 014
Etanol 11 270 11 190 11 016 10 641 10 689
Gas 2459 2397 2 340 2164 2249
—Fl Elhybrider e==Taddhybrider Etanol Gas

Figur 7. Personbilsutvecklingen i Ostergétland fran ar 2015 — okt 2019.
Kélla: Trafikanalys (2019)
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Andel personbilar med alternativa drivmedel

Tillgéngen till fornybara drivmedelsalternativ speglar vanligtvis andelen fordon for ett
specifikt drivmedel i en kommun. Kommuner med tankstillen for biogas har dock
generellt d&ven en hogre andel av flera andra fornybara drivmedelsalternativ. I mindre
kommuner utan specifika drivmedelssatsningar, dr andelen fordon som drivs med
fornybart generellt 14g, 4ven om det finns undantag. Andelen personbilar med
alternativa drivmedel av totalt antal registrerade personbilar i linets kommuner har
sammanstallts nedan i Figur 8.

El Elhybrider Laddhybrider Etanol Gas
Sverige medel 0,6% 2,2% 1,3% 4,1% 0,9%
Odeshog 0,3% 0,8% 0,2% 3,5% 0,2%
Ydre 0,3% 0,6% 0,4% 4,6% 0,1%
Kinda 0,3% 0,9% 0,5% 4,2% 0,6%
Boxholm 0,3% 1,7% 0,3% 3,5% 0,4%
Atvidaberg 0,4% 1,2% 0,3% 4,4% 0,4%
Finspang 0,2% 1,2% 0,5% 5,6% 0,4%
Valdemarsvik 0,3% 0,8% 0,3% 6,1% 0,5%
Linkoping 0,7% 3,5% 1,0% 4,5% 1,5%
Norrkoping 0,4% 2,2% 1,3% 5,0% 0,8%
Soderkoping 0,5% 1,6% 0,5% 5,2% 0,6%
Motala 0,4% 2,9% 0,5% 4,1% 1,0%
Vadstena 0,5% 2,0% 0,5% 3,6% 0,4%
Mjolby 0,4% 2,5% 0,5% 3,6% 0,9%

Figur 8. Procentuell andel av totalt antal registrerade personbilar i Ianet.
Kélla: Trafikanalys (2019)

Tank- och laddinfrastruktur

Samtliga av ldnets kommuner har idag tillgang till nagot fornybart
drivmedelsalternativ och etanol E85 &r det drivmedel som har bést spridning i lanet.
Biogas finns i fyra av lanets tretton kommuner till f6]jd av lokala satsningar och
samarbeten. Publika tankstéllen for biodiesel, frimst HVO100 har 6kat i takt med att
allt fler fordonstillverkare l1amnat godkannande for att tanka HVO100 i deras
fordonsmodeller. Nétet av publika laddstationer vixer successivt, men ar dn si lange
framst koncentrerat till de stérre orterna. En sammanstillning av férnybara
drivmedel och el i Ostergotland finns i kapitel 7, samt kartor 6ver befintlig
infrastruktur.
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4.2 Omstéallningsscenarier

For att utslappen ska minska kréavs stora forandringar. I rapporten “Transport och
drivmedelsscenarier - Ostergotland 2030” 19 presenteras tre scenarion for
omstillningen. Grundscenariot bygger pa trendframskrivning, beslutade och
foreslagna drivmedelsatgarder samt mél om att 6ka kollektivtrafikandelen pa bilens
bekostnad. Detta scenario ger endast tva procents utsldppsminskning.
Omstillningsscenarierna bygger pa trendbrott och skiljer sig fran prognoser och
konventionella scenarier. Dessa scenarier ger diremot 67 respektive 73 procents
utslappsminskning.

For att nd maximal utslappsminskning kommer det att kravas kraftsamling for
genomforande. Om transporterna fortsatter att 6ka precis som det senaste artiondet
kommer utslappsminskningarna fran transporterna i lanet i stort sett helt bero pé hur

mycket energieffektivare fordonen blir.

Las mer i rapporten frdn Linkopings Universitet
Transport och drivmedelsscenarier — Ostergétland 2030.

Minskade utslapp av vaxthusgaser
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Scenario 1: Grundscenario
Utslappsminskning: 2%

Grundscenariot for 2030 medfor inte ndgon ndmnuvdrd nedgdng av de regionala
transportrelaterade utsldppen. Trots 6kad inblandning av fornybara drivmedel,
20 procent elbilar, 6kat kollektivresande och minskade kérstréckor per bil, minskar
utsldppen i detta scenario med endast 2 procent.

= Grundscenariot bygger pé utvecklingstrenderna 2005 - 2016, som innebar
fortsatt stark tillvaxt och 6kning av transporterna utan nagon dramatisk
strukturutveckling, business-as-usual.

= Kollektivresandet 6kar till f6ljd av att kollektivtrafiken vinner andelar inom
det motorburna resandet. Busstrafiken drivs helt med biogas och anvindningen
expanderar med utvecklingen av flytande gas for godstransporter.

= Andelen elbilar vaxer starkt och fossila drivmedel minskar fraimst
till f6ljd av reduktionsplikten och en 6kad inblandning av férnybara
branslen i bensin och diesel.

Scenario 2: Tung radikal omstallning
Utslappsminskning: 67%

I scenario 2 ddr anvdndningen av fossil bensin och diesel néra upphor
ar utslippsminskningarna betydligt storre dn i grundscenariot.
I detta scenario minskar utsldppen med 67 procent.

= Scenariot foljer samma utveckling av befolkning, resande och transportbehov
som Scenario 1 men med en maximal satsning mot fossilfria brianslen.

= Scenariot bygger ocksé pa sirskilda anstringningar att maximera
bidraget av regionalt producerade fornybara bréanslen.

= Omstéllningen har mojliggjorts genom sirskilda satsningar
pa utveckling av biogasproduktionen i regionen.

Scenario 3: Trendbrott och underlattad omstallning
Utslappsminskning: 73%

I scenario 3 ddr ndstan all anvdndning av fossil bensin och diesel upphér, samtidigt
som transportbehovet stannar pa 2015 drs niva, minskar utslippen med 73 procent.

= Scenario 3 utgér fran samma tillvixt av befolkning och arbetsplatser
som Scenario 1 och 2, men med ett trendbrott for resor och transporter.

= Resande, pendling och antal bilar i lanet ar ar 2030 pad samma niva som ar 2015.
Resvanorna har férandrats radikalt med mer cykel och kollektivtrafik samtidigt
som bilanvindningen och bildgandet har forandrats.

= Omstéllningen har mojliggjorts bland annat genom forbéttrad infrastruktur,
okad kollektivtrafik, samordning av arbete, service, boende och bilpooler.

23 INFRASTRUKTUR FOR ELFORDON OCH FORNYBARA DRIVMEDEL — REGIONAL PLAN FOR OSTERGOTLAND



4.3 Kommunernas omstallningsarbete

Energikontoret Ostergotland driver “Ostgétautmaningen — Fossilfria transporter i
offentlig sektor” 20 som st6ttar lanets kommuner i att praktiskt stélla om egna och
upphandlade transporter till fornybara drivmedelsalternativ. Detta avsnitt beskriver
overgripande hur linets kommuner arbetar med omstéllningen till fossilfria
transporter samt etablering av tank- och laddinfrastruktur. Energikontoret
Ostergotland har bidragit i stort med innehall till denna sammanfattning.

Mal och strategier

Kommunernas mél och strategier foljer i stora drag det nationella och regionala mélet
om att minska koldioxidutslappen fran transporter med 70 procent till &r 2030
jamfort med ar 2010. Tolv av lanets tretton kommuner har dessutom antagit
Fossilfritt Sveriges transportutmaning om att endast utfora och upphandla fossilfria
transporter frin och med ar 2030. Drivkraften i omstéllningen ar en bred och
genomgripande forstaelse for att fordonssektorn star for en stor del av de
klimatpéverkande utslappen och att dtgarder har gor skillnad. En del kommuner har
dessutom satt ett tidigare mal an 2030 for nar de ska vara fossilfria, exempelvis
Link6pings kommun som ska vara koldioxidneutralt ar 2025 (giller for den
geografiska ytan) och Atvidabergs kommunorganisation som ska vara fossilbranslefri
ar 2020 2.

Pagaende arbete

I flera kommuner pagar arbetet med att uppdatera och vassa styrdokument for resor,
fordon och transporter. Via Ostgotautmaningen har det bildats ett nitverk med
representanter frain kommunerna dar olika teman och 16sningar pé specifika fragor
tas upp for diskussion och kunskapsspridning. Energikontoret har tagit fram
beslutsunderlag till kommunerna samt lamnat forslag pa strategier for omstillning av
fordon i den egna organisationen. I kommuner med tillgéng till biogas ar i forsta hand
biogas och el prioriterade i de kommunala fordonsflottorna. Dar biogas inte finns
tillgdngligt har en del kommuner valt att etablera egna tankstationer med HVO100
for att kunna tanka organisationens dieselfordon med fornybart drivmedel.

Valdemarsvik och Finspings kommunorganisation har en stor andel etanolbilar i
fordonsflottan och vill d&ven fortsiattningsvis kunna kora pa E85. Den langa
avsaknaden av tillgéngliga etanolbilar har lett till att samma kommuner har visat
intresse for att driva pd marknaden for att konvertera bensinbilar till typgodkinda
etanolbilar, om nagon aktér som exempelvis Energikontoret skulle vara motor i en
sadan process.

Utmaningar

Generellt saknas en tjansteperson inom kommunerna med ett uttalat ansvar for att
tillgdngliggora fossilfria branslen for externt behov. Idag hanteras fragan vanligtvis av
héllbarhets-, eller miljoansvarig alternativt den som ar energi- och klimatstrateg. Nar
en kommun fattat beslut om att etablera en publik tank- eller laddstation, behéver
flera funktioner inom kommunen samordna sig tillsammans med 6vriga involverade
aktorer. Eftersom detta inte dr en del av kommunens karnverksamhet blir
utmaningen ofta for stor. Det behover darfor finnas en ansvarig projektledare som
kan lagga den tid som krévs for att komma i mal.
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Att etablera en publik tankstation for HVO, kan kosta upp till ungefar tio gdnger mer
an en 16sning anpassad for den egna verksamheten 22 . Av ekonomiska skal kan
kommunerna darfor vélja den interna losningen. Nar det géller elbilsutvecklingen har
ett antal kommuner valt att etablera laddstolpar dar allmdnheten idag kan ladda
gratis. Nista steg ar att soka bidrag for att etablera laddstolpar for organisationens
egna fordon.

Drivmedels- och fordonsstatistik

For de deltagande organisationerna i Ostgétautmaningen, det vill séiga tolv av linets
tretton kommuner samt Region Ostergotland, uppgick andelen inképt fornybart
drivmedel till 35 procent ar 2018, se Figur 9. Det ar en 6kning med tre
procentenheter fran foregdende ar. Hogst andel hade Motala kommun med 61
procent och i Ydre kommun var andelen ldgst med fem procent. Valdemarsviks
kommun som 6kat sin fornybara andel frin sex procent till 32 procent har storst
forandring sedan foregaende ar.

Laginblandad diesel 7%

Laginblandad bensin 1%
Etanol 2%

Biogas 11%

EIO% -

Figur 9. Total drivmedelsanvandning i Ostgétautmaningens deltagande organisationer &r 2018.
Kélla: Energikontoret Ostergétland
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Nar det giller fordonsflottans sammansittning for de deltagande organisationerna,
ser den i stort ut som foregdende ar. Andelen etanolbilar har minskat négot vilket
forklaras av det begridnsade utbudet av nya modeller. Dieselbilar dominerar
fortfarande de offentliga organisationernas fordonsflottor, se Figur 10. Mer ingdende
statistik per organisation finns att ta del av i Ostgétautmaningens statistikrapport for
ar 2018 23.
Elhybrid
Laddhybrid
El
Biogas
Etanol

Bensin

Diesel

0 200 400 600 800 1000 1200

® Personbilar Lastbilar ® Arbetsmaskiner ® Bussar

Figur 10. Fordon per drivmedelstyp i Ostgétautmaningens deltagande organisationer ar 2018.
Kélla: Energikontoret Ostergétland
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5. Regional handlingsplan

Bakgrunden till denna plan ar fraimst minskade utslapp av viaxthusgaser fran
transportsektorn. Mélbilden &r en 6kad anvindning av héllbara férnybara
drivmedelsalternativ pa bekostnad av de fossila. I detta avsnitt presenteras forslag pé
inriktningar och insatser som bidrar till en 6kad anvindning och 6kad tillgianglighet
av fornybara drivmedelsalternativ.

Nyckelaktorer

Offentliga aktorer bor och forvintas ga fore i omstéllningen till en fossilfri
transportsektor. Energibolagen och drivmedelsaktérerna tillhandahaller l16sningar
men ocksd kunskap om mojligheter och eventuella begriansningar. En nira och
kontinuerlig dialog mellan samtliga nyckelaktorer ar darfor viktig for att i tid
informera om och planera foér eventuella férandringar.

Region Ostergotland har det 6vergripande ansvaret for regionplanering inklusive
markanvindning for infrastruktur samt ansvar for kollektivtrafiken. Ostergstlands
regionala utvecklingsprogram 2030 (RUP) ar viagledande och Lanstransportplanen
(LTP) stédjer mél och strategier for transportinfrastruktur. Kommunerna har det
egna ansvaret for den detaljerade markanvindningen inom sina geografiska gréanser.
Utover planeringsansvaret och uppf6ljning av markanviandning har kommuner
mojlighet att ta en aktiv roll for att frimja etablering av infrastruktur f6r elfordon och
fornybara drivmedel. Dar det finns kommersiella forutsattningar bor sjalva
etableringen och driften i forsta hand hanteras av marknaden.

Linsstyrelsen och Region Ostergotland har ett linsovergripande ansvar och en viktig
funktion i att underlatta och mgjliggéra kommunernas, naringslivets och
allminhetens omstéllning till hallbara och effektiva transporter. Insatserna som
foreslas i denna plan fokuserar framst pé lanets offentliga aktorer, hur de kan 6ka
efterfragan pa fornybara drivmedelsalternativ och pa olika sitt bidra till en utbyggd
infrastruktur. Nista steg som dr genomforandet, kan och bor ske i samverkan mellan
Linsstyrelsen, Region Ostergotland och linets kommuner, dven om delar av
insatserna &ar kopplade till en specifik aktor.
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5.1 Strategisk drivmedelsprioritering

For att satsningen pa 6kad produktion och utbyggnad av ladd- och tankinfrastruktur
av fornybara drivmedel verkligen ska ta fart, kravs en 1angsiktig och tydlig inriktning
pa regional och lokal niva. Den gemensamma och Gvergripande malsidttningen bor
darfor vara att: Utifrén regionala och lokala forutsattningar, kraftigt 6ka
anvandningen av héllbart producerade fornybara drivmedelsalternativ.

Ett verktyg som kan frimja utbyggnaden av infrastruktur ar en strategisk
drivmedelsprioritering som ar viagledande for lokala drivmedelsstrategier. En
prioritering av drivmedel innebar tydlighet kring upphandling, infrastruktur och
produktion, vilket skapar forutsdgbarhet och tryggare investeringar.

Foljande drivmedelsprioritering bedoms sammantaget gynna marknadsutvecklingen i
Ostergotland och samtidigt svara mot flera regionala mal och planer.

1: Biogas och el

Biogas och fornybar el faller bast ut bland de milj6- och samhillsnyttor som
analyserats och som sammanfaller med de regionala malen. Produktionen sker
regionalt med goda forutsattningar for att 6ka utifran regionala aktorers radighet. El
och framférallt biogas dr de fornybara drivmedelsalternativ som sarskilt behéver
prioriteras och efterfragas i ett marknadsutvecklingsperspektiv for att tillgdngligheten
ska kunna 6ka i ldnet.

2: Etanol

E85 som redan idag har en vil utbyggd infrastruktur i hela lanet, mdjliggor en hog
anvandning och 6kad efterfragan pé regionalt producerad etanol. En 6kad efterfragan
pa tunga transporter som drivs med EDg5 driver pa marknaden och utbyggnaden av
infrastruktur.

3: Biodiesel

HVO mgjliggor en snabb omstillning och utsldppsreduktion pa grund av dess
enkelhet i implementeringen i befintliga fordonsflottor och befintlig infrastruktur.
HVO é&r dven ett av fa fornybara drivmedelsalternativ som kan anviandas i exempelvis
arbetsmaskiner och som flygbransle. Tillsammans med reduktionsplikten forviantas
darmed efterfragan pa biodiesel 6ka och bedoms inte vara i behov av sarskild
prioritering for att marknaden ska vixa.

4. Fossila drivmedel med hdg andel fornybart

Fossila drivmedel anvands och efterfragas i sista hand. Andelen férnybart bor da vara
hogsta mojliga.
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5.2 Inriktningar och insatser

Nedan foljer tre huvudinriktningar som har identifierats for lanets offentliga aktorer
med forslag pa insatser och atgérder som pa olika sitt bidrar till en vaxande
infrastruktur for elfordon och férnybara drivmedel. P4 kommande sidor presenteras
inriktningarna och insatserna mer i detalj och for vissa delar finns aven forslag pa

fordjupad lasning.

Offentliga aktorer

Anvand och dka
efterfrdgan pa
fornybara
drivmedelsalternativ

Stall om fordonsflottan till
fossilfria
drivmedelsalternativ

Handla upp fossilfria
transporter

Stall krav pa de egna
bolagen

Tanka ratt drivmedel i
ratt fordon

Inga i regionala
transportprojekt

Framja infrastruktur for
fornybara drivmedel
och laddning i hela
lanet

Kartverktyg for strategisk
placering av infrastruktur

Integrera infrastruktur for
elfordon och férnybara
drivmedel i fysisk
planering och
exploatering

Samordna och planera
for battre forutsattningar
for fler hallbara
transporter

Samordna och engagera
for etablering av ladd-
och tankinfrastruktur

Kunskapshojande
atgarder for hallbara
och effektiva
transporter

Oka kunskapen om
fossilfria
drivmedelsalternativ

Praktisk och systematisk
omstéllning av
fordonsflottan

Effektivisering och
optimering av
fordonsflottan

Att stélla krav i
upphandlingar som ger
forvantad effekt
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5.2.1 Inriktning 1: Anvand och Oka efterfragan pa
fornybara drivmedelsalternativ

Ostergotlands samtliga kommuner har redan idag tillging till ndgot kommersiellt
fornybart drivmedelsalternativ, &ven om utbudet varierar. For att marknaden ska
viaxa behover efterfragan 6ka och fler fordon anvinda dessa drivmedel. Det &r darfor
viktigt att anvinda den infrastruktur som redan finns pa plats och samtidigt stimulera
en Okad efterfragan. Foljande insatser beskriver olika majligheter och verktyg for
offentliga aktorer som stédjer och framjar en vixande infrastruktur for fornybara
drivmedelsalternativ.

=>» Stall om fordonsflottan till fossilfria drivmedelsalternativ

Offentliga aktorer har radighet 6ver egna och stora fordonsflottor samt flertalet
externa transporter. Genom att systematiskt stilla om den egna fordonsflottan till
fossilfritt utgor offentliga aktorer en viktig roll for en 6kad efterfragan pa férnybara
drivmedelsalternativ. I omstillningen ar en drivimedelsstrategi ett viktigt verktyg for
vilka fordon och drivmedel som prioriteras och som utgér grunden i den
fordonspolicy som behandlar inkdp, leasing, hyrbilar och bilpooler.

I drivimedelsstrategin anges prioriteringsordningen for val av drivmedel, som aven
bor kopplas mot regionala klimatmal och regional tillvixt.

Mer information hittar du i BioDriv Ost rapport
Vigledning for drivmedelsstrategier.

= Handla upp fossilfria transporter

Vid inkop och upphandling av externa transporter bor krav stéllas pa att fordonen
drivs med fornybara drivmedelsalternativ. Aven hir utgor den egna
drivmedelsstrategin en grund for prioriteringsordningen.

Lis mer i BioDriv Ost/Ecoplans publikation
Vigledning for klimatsmart offentlig upphandling av fordon och transporter.

w =>Skaparingar pa vattnet genom krav pa de egna
- bolagen

Genom agardirektiv har exempelvis en kommun mdjlighet att styra
- de egna bolagen till att anvinda den framtagna
. drivmedelsstrategin for bade egna fordon och upphandlade
transporter. Eventuella behov av avsteg frin de primira
\ drivmedelsvalen bor motiveras och godkénnas av
narmsta chef.
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=>» Tanka ratt drivmedel i ratt fordon

Trots att fordon ar avsedda for E85 eller fordonsgas, tankas de i en del verksamheter
ofta med bensin. Orsakerna kan variera och behover identifieras for att hitta lampliga
atgirder. Dialog, information, uppfoljning och aterkoppling ar viktiga framgangs-
faktorer for en forandring.

= Ingd i regionala transportprojekt

Kommunerna har olika férutsiattningar for att arbeta internt och externt med
omstillningen beroende pa organisationens uppbyggnad och resurser. Genom att
ingd i regionala transportprojekt kan en kommun f hjilp och st6ttning utefter sina
behov, samt hitta en fungerande metod for det fortsatta arbetet inom ordinarie
verksamhet.

5.2.2 Inriktning 2: Framja infrastruktur for fornybara
drivmedel och laddning i hela lanet

I lanets storre kommuner finns idag relativt god tillgang till olika féornybara
drivmedelsalternativ, medan utbudet i mindre kommuner vanligtvis dr begransat till
E85 och el. For att det ska vara mojligt att 6ka andelen fornybara drivmedel méaste
infrastrukturen byggas ut och fa en spridning i hela lanet. Etablering och drift av
tank- och laddstationer bor i forsta hand hanteras av marknaden samtidigt som
kommunerna pa olika sitt kan ta en mer aktiv roll. Dar kommersiella forutsittningar
saknas, kan det dock vara motiverat for offentlig sektor att initialt etablera och driva
infrastruktur som en del i omstillningsarbetet.

=>» Kartverktyg for strategisk placering av infrastruktur

I samband med etablering av tank- och laddstationer behovs underlag fér beslut om
investeringar, strategiska placeringar, kapacitet etc. For att pa basta siatt kunna
planera och arbeta for en vixande infrastruktur for elfordon och férnybara drivmedel
behovs en samlad och aktuell bild 6ver befintliga tank- och laddmgjligheter. Som en
del av denna plan och det kommande genomférandearbetet, tillhandahaller
Lansstyrelsen ett 6ppet kartverktyg med aktuell publik infrastruktur. Las mer om
kartverktyget i kapitel 6.

= Integrera infrastruktur for elfordon och férnybara drivmedel i
fysisk planering och exploatering

Kommunerna ansvarar fér den detaljerade markanviandningen inom sina geografiska
granser. Fysiska strukturer och markanviandning planeras och bebyggs enligt
oversiktsplan, omradesbestimmelser och detaljplan. Ett av huvudsyftena i plan- och
bygglagens grundliggande bestimmelser ar strivan mot ett langsiktigt hallbart
sambhalle och att de allménna intressena ges utrymme i planeringen. Kommunerna
kan i 6versikts- och detaljplanen ta en aktiv roll for att frimja etablering av
infrastruktur for elfordon och férnybara drivmedel, sarskilt vid exploatering.
Infrastrukturen kan dven styras till platser som ar bast lampade utifran ett
helhetsperspektiv. Om det saknas lamplig mark, kan kommunen upplita plats och
Oppna upp for etablering. I samband med etablering av laddstationer niara kommun-
granserna bor det finnas samordning och dialog mellan kommunerna for att undvika
alltfor narliggande placeringar.
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= Samordna och planera for fler hallbara transporter

Losningar inom logistik, omlastning och ruttoptimering bidrar till energi- och
klimateffektivare transporter. Samordnad varudistribution tillsammans med krav pa
fornybara drivmedel och el medfor effektivare transporter och minskade utslapp.
Genom samlastning pé en distributionscentral 6kar fyllnadsgraden vilket minskar
antalet leveranser och korda kilometer. Samordning mellan kommunerna kan skapa
en Okad efterfragan pa fornybara drivimedelsalternativ. Genom att efterfraga och
verka for fornybara drivmedel vid viktiga knutpunkter, kan fler godstransporter
drivas med fornybara alternativ 24 .

=» Samordna och engagera for etablering av ladd- och
tankinfrastruktur

Fordonsgas/Biogas: Investeringskostnaderna i tankstationer for biogas ar héga och
kraver garanterade forsiljningsvolymer for att na 1onsamhet. I en liten kommun
behovs smarta 16sningar som innebér ett maximalt nyttjande av tankstationen.
Exempelvis 16sningar som forser bade en icke-publik och en publik tankstation med
gas, vilket skapar forutsattningar for storre volymer och 16nsamhet. Har har
fordonsgasleverantorerna stor kunskap och utvecklar standigt nya affirsmodeller och
losningar for att mojliggora olika etableringar.

Kommunen behover dock vara drivande och samordna en intern och extern utredning
over potentiella volymer. Internt beh6ver kommunen se 6ver vilka drivmedelsvolymer
de har radighet 6ver i sina egna fordon, i externa transporter och i de kommunagda
dotterbolagen. Kollektivtrafiken, som vanligtvis utgor basen i volymerna, involveras i
ett tidigt skede for ett eventuellt samarbete. I den externa utredningen bjuds akerier
och andra storforbrukare in till dialog, vilket skapar engagemang och delaktighet
bland det lokala niringslivet.

Goda exempel pa tillvigagangssitt och satsningar i olika kommuner finns i
Biogas Ost rapport Vigen till ett gastankstille i din kommun.

32 INFRASTRUKTUR FOR ELFORDON OCH FORNYBARA DRIVMEDEL — REGIONAL PLAN FOR OSTERGOTLAND



Biodiesel, HVO och RME: 1 verksamheter som forbrukar stora drivmedelsvolymer ar
det vanligt med en egen icke-publik tankstation for biodiesel dar flera aktorer
samarbetar for att minska kostnaderna. En annan 16sning ar att storférbrukande
verksamheter etablerar tankstationer som ar publika och som kommer marknaden till
godo. Som i foregdende exempel for fordonsgas, behover verksamheten eller
kommunen fora en dialog med drivmedelsleverantéren gillande forutsattningar for
etablering av en publik tankstation. Vid val av lokalisering bor hénsyn tas till
trafikfloden och de fordon som huvudsakligen ska férses med drivmedlet

Linets offentliga fordonsflottor som idag har en stor andel dieselfordon, kan pa kort
sikt minska sina utslapp genom att tanka HVO100 i de fordon som har fétt
godkannande frén tillverkaren.

Laddinfrastruktur: Kommunen kan pa olika sitt frimja etablering av publik
laddning. Exempelvis genom de kommunalidgda bostads- och parkeringsbolagen som
erbjuder laddning, eller vid den egna arbetsplatsen och pa kommunégda
parkeringsplatser, dir kommunen sjilv kan investera i publik laddinfrastruktur. I
samband med nyexploatering bér kommunen ha riktlinjer f6r hur ménga platser som
ska byggas med mojlighet till laddning, samt omfattning av utbyggnad i befintliga p-
anldggningar. Gillande hemmaladdning kan kommunen bjuda in fastighetsbolag,
bostadsrittsforeningar och privata hyresvirdar till informationstraffar dir olika
I6sningar presenteras. Information till storre arbetsplatser och allmidnheten kan
samordnas med exempelvis Energikontoret och Lansstyrelsen som kan informera om
olika st6d.

Vid etablering av laddinfrastruktur i storre skala kan elnétet komma att behova
byggas ut. Natforstarkningar medfor ofta langa ledtider och nitédgarna behover i ett
tidigt skede informeras om kommande satsningar for att kunna bedéma behovet av

kapacitetshojande atgarder.

Lis mer i publikationen fran Sveriges Kommuner och Landsting
Ladda for framtiden — laddinfrastruktur for elfordon, samt i

Lansstyrelsen Vastra Gotalands rapport
Elfordon och laddinfrastruktur — en vdgledning for kommuner.
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5.2.3 Inriktning 3: Kunskapshdjande atgarder for
hallbara och effektiva transporter

Marknaden for fornybara drivmedelsalternativ péverkas av faktorer som
teknikutveckling och styrmedel samtidigt som manniskans instédllning och beteende
ar avgorande for de val som gors. Det finns ett stindigt behov av kunskap och
information om férnybara drivmedelsalternativ i syfte att stidlla om fordonsparken till
fossilfritt, upphandla fossilfria transporter eller vid etablering av tank- eller
laddstationer.

= Oka kunskapen om fossilfria drivmedelsalternativ och praktisk
omstallning av fordonsflottan

Linsstyrelsen Ostergotland samordnar och frimjar tgirder for fossilfria transporter.
I samverkan med regionala aktorer kan Linsstyrelsen arrangera seminarier och
traffar for kommuner och naringsliv som ger 6kad kunskap i den praktiska
omstillningen, exempelvis:

« Att ta fram en drivmedelsstrategi
« Systematisk omstéllning, effektivisering och optimering av fordonsflottan
« Klimatsmart offentlig upphandling av transporter och drivmedel

5.3 Genomforande

De inriktningar och insatser som har foreslagits i denna plan ar frimst riktade mot
lanets offentliga aktorer samtidigt som de ar vigledande for Gvriga naringslivet.
Linsstyrelsen Ostergtland har i regleringsbrevet for ar 2020, uppdraget att frimja
fossilfria transporter for personer och gods samt genomférandet av denna regionala
plan. Genomforandet bor ske i samverkan mellan Linsstyrelsen, Region Ostergétland
och lanets kommuner som en del av insatsomradet Hallbara och effektiva transporter
iden regionala energi- och klimatstrategin.

I flera kommuner behover utbyggnaden av infrastruktur ske i nartid for att skapa
forutsattningar for fler fordon som kan koras pa fornybara drivmedelsalternativ. I ett
uppbyggnadsskede ar behovet av tillganglig infrastruktur hégre 4n antalet fordon som
nyttjar densamma jamfort med en mer mogen marknad. Det beho6ver finnas en
grundliggande infrastruktur som véxer i takt med att efterfrdgan 6kar. Kommuner
som idag exempelvis saknar snabbladdning, behéver ta ett storre ansvar for att fa till
stdnd en utbyggnad jamfort med kommuner dar privata aktorer i storre utstrackning
verkar pa rent kommersiella grunder.
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Storregionalt transportprojekt

Linsstyrelsen Ostergotland deltar under ar 2020 - 2022 i det storregionala
transportprojektet Fossilfritt 2030 — Fordon och drivmedel, som drivs av BioDriv
Ost. I projektet kommer Linsstyrelsen att samverka med Energikontoret i
Ostergotland i arbetet med att initiera, driva och frimja delar av de insatser som
foreslagits i denna plan.

Strategiska etableringar

Linsstyrelsen Ostergotland administrerar det regionala kartverktyget for strategisk
infrastrukturplanering, se ndsta avsnitt. Som en del i genomforandet av denna plan,
kommer Liansstyrelsen i borjan av 2020 att inleda en dialog med Region
Ostergotland, kommunerna och ldnets marknadsaktorer for ett 1angsiktigt
infrastrukturarbete. Linsstyrelsen planerar for att leda och samordna en arbetsgrupp
for att identifiera behov och fa till stdnd nya etableringar.

Regional infrastrukturplan

Introduktion Regional och lokal statistik Trafikflode och laddstationer Prognos Elfordon Fordonsgas Etanol HVO

Tathetskarta, Elfordon och snabbladdare swipe

Har kan du jamfora hur tatt det ar mellan
snabbladdarna och hur tatt det ar mellan
elfordonen

* Nynashamn

Panorera eller zooma till en plats dar du will
jamfora hur manga elbilar det finns med hur
manga snabbladdare det finns. Sedan kan du Nykoping
ta tag i reglaget med pilarna mitt i kartan och

dra det fram och tillbaka Oxelésund

Laddare ar i kartan till vanster och fordon till
hoger.

Fordonen ar dokumenterade pa

postnummerniva, och det gor att de kan
hamna lite underligt i kartan

Teckenforklaring

Snabbladdare Elfordon per
tnummer
® i
Elfordon
Snabbladdare, tathet
Hog
Hog

'

Lag
Lig

visby &
Trafikflode

Figur 11. Kartverktyg - Regional infrastrukturplan som finns tillgangligt p& Lansstyrelsens publika
WebbGIS.
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6. Kartverktyg for strategisk
infrastrukturplanering

Lansstyrelsen Kalmar har tagit fram kartverktyget Regional infrastrukturplan, som
finns tillgdngligt pa Lansstyrelsens publika WebbGIS. Verktyget samlar och
presenterar information som ligger till grund for den strategiska infrastruktur-
planeringen. Informationen i kartorna kommer fran Trafikverket, Miljofordon Sverige
och Nobil som bearbetas av Linsstyrelsen. Uppdateringar for Ostergétlands lin
administreras av Linsstyrelsen Ostergétland.

6.1 Innehall

Kartverktyget ar fortfarande under utveckling och visar idag befintlig infrastruktur for
laddning, fordonsgas, HVO och E85 samt av Lansstyrelsen kidnda pagiende
etableringar. P4 samma karta syns registrerade vigfordon utefter drivmedel, vagnéatet
med uppgift om trafikflode och jarnviagsnitet. Verktyget innehaller dven samlad
information som enkelt jamfor utvecklingen i olika 1an och kommuner. Framover
kommer dven information om sj6trafik, cykelvagar, kollektivtrafik och pendlingsstrak
att finnas med i verktyget.

Lank till kartverktyget hittas i slutet av rapporten
under rubriken Fordjupad ldsning.

6.2 Anvandning

Kartverktyget utgor ett stod for att se var det finns behov av
tank- och laddstationer. Det gar dven att peka ut strategiska
platser eller padgaende etableringar kopplat till exempelvis
antal fordon for ett specifikt drivmedel. Pa sa sitt kan
marknaden fa signaler som kan ge tryggare investeringar samt

att "vagg-i-vigg-etableringar” kan undvikas. Verktyget ar

tillgiangligt pa webben och bedoms 6ppna upp for en bredare
forstaelse for behov av utbyggnad och samverkan mellan
kommuner och aktorer.
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7. Fornybara drivmedel och el 1
Ostergotland

7.1 Biogas/fordonsgas

Biogas bestar av fornybar metan som nar den foradlats till
CNG drivmedelskvalitet kallas for fordonsgas. Fordonsgas kan dven bestd
Aﬂ’i av naturgas som ar fossil metan eller bade biogas och naturgas.
Gasen tankas i komprimerad form CNG/CBG eller flytande form
LNG/LBG. Andelen biogas i fordonsgasen har under de senaste aren
okat och 1ag under forsta halvan av ar 2019 pa néra 95 procent 25 .
LNG Branschens mél ar att all fordonsgas ska vara fornybar senast ar
Aﬂ’i 2030. Kunden kan vanligtvis vilja att kopa leverantorens
standardmix eller 100 procent biogas. Priset pa fordonsgas ar
vanligtvis mer fordelaktigt dn bensin.

I Sverige finns ndrmare 280 anldggningar som producerar biogas fran restprodukter
och avfall, framfor allt avloppsslam, matavfall fran hushall och livsmedelsindustrin.
Idag finns en produktionsanldggning for flytande gas och flera anldggningar ar
planerade. Av den biogas som anvinds i landet dr majoriteten producerat i Sverige
fran svenska, avfallsbaserade ravaror. Produktionskapaciteten for 6kad
biogasproduktion fran rétning av restprodukter och avfall, motsvarar ungefar en
tredubbling av dagens produktion. For ytterligare produktionsokning kravs
biogasproduktion genom férgasning av exempelvis restprodukter fran skogen. I
rotprocessen bildas dven biogddsel som innehéller viktiga naringsimnen och som
genom att aterforas till Akermarken ersitter konstgodsel. Biogas ar darfor en viktig
del i ett kretslopp och omstillningen till ett cirkulart samhalle.

I Ostergdtland produceras biogas frin bland annat utsorterat matavfall och fran
avloppsslam pa flera avloppsreningsverk. Med stod fran Klimatklivet byggs Sveriges
storsta anldggning for flytande biogas i Linképing som berédknas vara i drift i borjan
av 2020. Metan i flytande form har tidigare fraimst anvinds inom sj6farten och
industrin men férvintas nu 6ka stort inom transportsektorn.

Fordon

Utbudet av gasfordon har varierat éver tid. Ar 2019 fanns 6ver tjugo
personbilsmodeller, flertalet latta transportbilar och tunga lastbilar samt ett storre
urval av bussar 26 . Litta fordon har en gastank och en kompletterande bensintank.
Tunga gasfordon med dieselmotorer drivs med en mix av diesel och fordonsgas
medan ottomotorer vanligtvis enbart drivs med gas. Darfor ar tunga gasfordon
beroende av en vil utbyggd infrastruktur av publika gastankstillen. Gasfordon har
historiskt varit dyrare dn konventionella fordon men prisskillnaden har minskat eller
ivissa fall férsvunnit till f6ljd av teknikutveckling, inférandet av bonus-malus 27 och
investeringsstod.
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Intresset for tunga fordon som drivs med flytande gas 6kar och cirka 400 fordon har
beviljats stod genom Klimatklivet 28 . Flytande gas har hogre energitithet och ar
bittre lampat for fjarrtransporter och sjofart dir det finns ett behov av storre
volymer. Jaimfort med ett fordon som drivs med komprimerad gas som normalt har
en rackvidd pa ungefir 40 mil ger flytande gas en rackvidd pa ungefar 100 mil.
Energimyndigheten satsar i samarbete med "Drive LBG”, ett nationellt
innovationskluster for flytande biogas, pa investeringar som ska introducera flytande
biogas pa marknaden och demonstrera den senaste tekniken. Bade lastbilar, bussar
och fartyg ingdr i satsningen.

Tankinfrastruktur

I Sverige finns det ndrmare 190 publika tankstillen (arsskiftet 2019/2020) for
komprimerad gas och drygt 60 icke-publika fér bland annat bussar. I Ostergétland
finns tolv publika tankstillen som &r lokaliserade i Link6ping, Norrképing, Mjolby
och Motala. Linképing, Norrkoping och Motala har dven gasbussdepéer och pa de
mindre orterna tankar bussarna vanligtvis pa en publik tankstation. I Sverige finns 13
publika tankstéllen med flytande fordonsgas, varav tva i Mjolby och en i Norrkoping.

Figur 12. Kartbild 6ver befintliga tankstationer for fordonsgas i Ostergétland, januari 2020.
Kalla: Lantmateriet Topografisk webbkarta, Energigas Sverige.
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Kartbilden visar att det finns tankstationer for fordonsgas i ungefar en tredjedel av
lanets kommuner. Avsaknaden av tankstillen i mindre kommuner speglar
lonsamhetsproblematiken dar efterfrdgan och siakrade volymer ar en av nycklarna.
Kollektivtrafiken utgor en viktig roll och kan péverka utbyggnaden av publik
tankinfrastruktur, vilket omnamns i kapitel 5.
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7.2 Etanol

Etanol ar en alkohol som till storsta delen framstills av vete och majs som kan bade
hog- och laginblandas med bensin. Majoriteten av den bensin som siljs i Sverige har
cirka fem procents inblandning av etanol (E5) och star f6r landets huvudsakliga
konsumtion av drivmedelsetanol. Reduktionsplikten som medf6r en successiv 6kning
av fornybart i bensinen, innebér en fordubbling av inblandade etanolvolymer ar 2020
nir nivin motsvarar E10. Etanol E85 anvands i framst personbilar och ED95 i tunga
fordon.

I produktionsanldggningen i Norrk6ping tillverkas drivmedelsetanol fran spannmal
och livsmedelsavfall. Anlaggningen ar en del av en varldsunik eko-industriell park dar
ett foretags restprodukt blir den andres tillgang. Teknikutveckling gor det mojligt for
nya verksamheter att vara en del av biokombinatet och dra nytta av energifloden och
restprodukter.

Fordon

I den svenska fordonsflottan finns 6ver 200 000 etanolfordon som utgor den storsta
andelen fordon for fornybara drivmedel. Pa den globala marknaden &r etanol ett av de
vanligaste fornybara drivmedlen och befintliga bensinfordon kan med sma medel
konverteras till att koras pa E85. Efter en 1dng avsaknad av etanolbilar pd den svenska
nybilsmarknaden, &terinférde Ford under

2019 etanolbilar i sitt modellutbud. Etanolarena Ostergétland ar ett
innovationskluster och arena som

EDo5 anviinds i tunga fordon med anpassade ger privata och gﬁen'FIiga aktorer

dieselmotorer och finns idag i ett begrinsat méjligheten att ligga i framkant

utbud i bussar och distributionslastbilar. En inom hallbara godstransporter.
Okad efterfragan pa hoginblandade férnybara
drivmedel med hog klimatprestanda gor

Lantmé&nnen Agroetanol levererar
EDos5 till ett allt mer attraktivt drivmedel. Ett svenskproducerat drivmedel till

innovationskluster med namnet Scanias EP95'|a_Stb”‘fir hos
”Etanolarena Ostergdtland” har nyligen transportforetag i regionen som

startats for att 6ka efterfragan pd EDos. tankas pa befintliga och
nybyggda tankstationer.

Tankinfrastruktur

I Sverige finns nira 1 800 tankstillen for E85 varav drygt 130 i Ostergotland
(arsskiftet 2019/2020). Tack vare den sa kallade pumplagen, se Bilaga 1, har E85
landets mest vilutvecklade tankinfrastruktur bland fornybara drivmedel.
Leveranserna av E85 har dock minskat sedan ar 2012 till f6ljd av bland annat en
negativ prisbild och uppgick ar 2018 till mindre &n en procent av levererade
drivmedel. For en 6kad anviandning av E85 behovs fler fordonsmodeller pa den
svenska marknaden. Publika tankstillen for ED95 dr mer ovanligt da féretag som
anvander stora volymer vanligtvis har ett eget tankstalle.
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Figur 13. Kartbild éver befintliga tankstationer for E85 i Ostergétland, januari 2020.
Kélla: Lantméteriet Topografisk webbkarta, Miljéfordon Sverige
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Linets goda tillgéng till att tanka E85 utgor en mojlighet for fler kommuner att
minska utslappen. Dels genom att genom att befintliga etanolfordon verkligen tankar
E85 samt genom att verka for att antalet etanolfordon blir fler.

7.3 Biodiesel

Biodiesel ar ett samlingsnamn for flytande biodrivmedel som kan blandas med eller
anvandas direkt som dieselbrinsle. Biodiesel delas vanligtvis upp i HVO och FAME
och omfattar rena drivmedel savil som volymer som ldginblandas i fossil diesel.

7.3.1 HVO

HVO ar en fornybar diesel som kan anviandas i de flesta dieselmotorer i saval
personbilar som tunga fordon. Anviandningen av HVO har 6kat snabbt till f6ljd av
reduktionsplikten och har under de senaste &ren stétt for majoriteten av den
fornybara energin i transportsektorn. De vanligaste ravarorna for den HVO som siljs i
Sverige ar vegetabiliska och animaliska avfallsoljor som PFAD som ar en biprodukt
fran palmoljeproduktion, slaktavfall, raps- och réatallolja. Svensk HVO produceras
mestadels fran ratallolja frin massaindustrin samt raps och mindre mangder
animaliska fetter. Den svenska marknaden stér for majoriteten av Europas HVO-
forsaljning och ungefar 35 procent av den globala HVO-produktionen 29 30 . Eftersom
HVO kan anvidndas som laginblandat eller som rent bransle (HVO100) i befintlig
infrastruktur och i befintliga dieselfordon, kommer sannolikt efterfragan pd HVO att
oka fran fler linder som vill uppfylla sina klimatmal.
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Nagra ord om PFAD och palmolja

PFAD har under de senaste aren anvants i relativt stor omfattning for att framstalla den HVO som
salts i Sverige.

Ar 2017 stod PFAD for 39 procent av rdvaran och palmolja fér fem procent. PFAD som tidigare
klassats som en restprodukt fran palmoljeproduktion har inte belastats med klimatpaverkan fran
framstallningen utan endast fran foradlingen till sjalva drivmedlet.

Eftersom marknadspriset pa PFAD &r i niva med priset pa palmolja, a&r PFAD i ekonomiska
termer svar att klassa som en restprodukt. Det hoga priset pA PFAD anses utgora en risk for att
driva pa en forandrad markanvandning i regnskogsomraden dar oljepalmer vanligen odlas. En
paverkan som kan ge upphov till kade utslapp av vaxthusgaser och forluster av andra
miljovarden som biologisk mangfald.

Regeringen beslutade om en andring av hallbarhetskriterierna for biodrivmedel (forordning
2011:1088) som tradde i kraft den férsta juli 2019. Andringen innebéar att PFAD numera klassas
som en samprodukt och belastas dven med den klimatpaverkan som uppstar vid odling och
bearbetning av ravaran.

Omklassningen innebar aven krav pa sparbarhet till odlingsplatsen for att kunna sakerstalla att
det inte skett nagon negativ paverkan pa regnskogsomraden. Den PFAD som inte kan sparas
tillbaka till odlingsplatsen far ingen skattebefrielse efter den forsta juli 2019.

Eftersom PFAD-baserad HVO bedéms fa en hogre beraknad klimatpaverkan framéver forvantas
den bli mindre attraktiv for Iaginblandning i fossilt drivmedel. Reduktionsplikten premierar
drivmedel med sa l&g klimatpaverkan som majligt. PFAD- och palmoljebaserad HVO kan anda
séljas som HVO100, s& lange hallbarhetskriterierna uppfylls.

Marknaden har darfor borjat efterfraga icke palmoljebaserad HVO, vilket kan leda till en
prisokning till foljd av ett minskat utbud i férhallande till efterfragan. Precis som for andra
fornybara drivmedel finns en begransning i hur stora volymer av HVO som kan produceras pa ett
hallbart sétt.

Fordon

For att anvinda HVO100 med bibehéllen fordonsgaranti, behover respektive fordons-
eller maskintillverkare l1damna ett godkdnnande. Orsaken dr att HVO har lagre densitet
an fossil diesel och uppfyller inte vanlig dieselstandard 31 . Manga fordons- och
maskinleverantorer pa europeisk marknad har redan limnat godkdnnande for delar
av eller hela sitt modellutbud och fler godkdnnanden vantas inom kort. En del
drivmedelsleverantorer erbjuder dven forsakringar vid nyttjande av drivmedlet.
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Tankinfrastruktur

Det finns nédra 300 publika tankstationer for HVO100 i Sverige, varav 26 i
Ostergotland (&rsskiftet 2019/2020). Féretag som forbrukar stora volymer kan képa
eller hyra egna kompletta tankanlaggningar.

Figur 14. Kartbild 6ver befintliga tankstationer fér HY0100 i Ostergétland, januari 2020.
Kélla: Lantméteriet Topografisk webbkarta, Miljéfordon Sverige
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Spridningen av tankstillen for HVO100 mojliggor for HVO-godkinda fordon att
ersitta fossil diesel med ett fornybart alternativ. Flera orter i lanet med ett stort antal
HVO-godkéanda fordon har dock dnnu inte tillgang till att tanka HVO.

7.3.2 FAME

FAME ér en biodiesel som framstills av exempelvis djurfett, raps-, soja- eller
palmolja och har de senaste aren i huvudsak anvints for 14ginblandning. I Sverige ar
RME frén raps vanligast. Lagringstiden begrinsas vanligtvis till ett &r och en lagsta
anvindningstemperatur pa ungefir minus 100 °C, nagot som varierar beroende pa
producent och kvalitet. Under ar 2018 6kade leveranserna av FAME vilket kan
forklaras av att den tog marknadsandelar frain HVO efter att reduktionsplikten
infordes.

Fordon

Ren FAME har benamningen B100 och anvands i huvudsak i tunga fordon med
anpassade dieselmotorer som vanligtvis dven kan koras pd bdde HVO och fossil
diesel. De flesta stora tillverkare erbjuder FAME-anpassade fordon i delar av sitt
tunga fordonssortiment.
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Tankinfrastruktur

Det finns 70 publika tankstillen for B100, varav sju i Ostergotland (&rsskiftet
2019/2020). Verksamheter med stora drivmedelsvolymer som akerier och bussbolag,
har likt HVO en egen tankanldggning.

Figur 15. Kartbild 6ver befintliga tankstationer for RME 100 i Ostergétland, januari 2020.
Kalla: Lantmateriet Topografisk webbkarta, Miljofordon Sverige
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7.4 El och laddning

Eli detta ssmmanhang ar det drivimedel till elfordon som kan laddas frén elnitet och
anvands i huvudsak i personbilar och ett 6kande antal bussar och lastbilar. Vid
arsskiftet 2019/2020 fanns 3 015 laddbara fordon i Ostergétland 32 .

Fordon

Elfordon kan delas upp i laddhybrider, som drivs av en forbranningsmotor och en
elmotor, samt rena elbilar som endast anvander strom fran batterier for att driva en
eller flera elmotorer. Inkdpspriset pa elfordon ar hogre dn for konventionella fordon.
Prisskillnaden minskar dock till foljd av bonus-malus, effektivare produktion och
teknikutveckling. Eftersom drivmedelskostnaden per mil ar betydligt lagre an for
ovriga drivmedel har antalet korda mil stor betydelse for den totala prisbilden.

Laddhybrider har en rackvidd pa ungefar fyra till atta mil pa el och har vanligtvis likt
konventionella fordon en fullstor bensin- eller dieseltank. Eftersom fordonen &ar nagot
dyrare i inkop behover de flesta mil ske med férnybar el for att vara ekonomiskt och
miljoriktigt. Laddhybriden kommer darfor till sin ratt ndr den normalt kor relativt
korta strackor men ibland har ett transportbehov dér en ren elbil inte racker till. Till
skillnad fran rena elbilar kan inte alla laddhybrider snabbladdas. Laddhybrider utgor
tva tredjedelar av alla elfordon i Sverige med ett vaxande utbud av personbilar, bussar
och transportfordon.
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Rena elbilar har vanligtvis en rackvidd pa 25 till 35 mil 33 med mgjlighet att
snabbladda motsvarande hela rackvidden p& ungefir en timme. For att ta hansyn till
béade ekonomi och batteriernas livslingd bor majoriteten av laddningen ske med
normalladdning dar en timmes laddning motsvarar tv4 till tre mils korning,.
Modellutbudet av rena elfordon 6kar inom flera segment som personbilar, ldtta och
tunga lastbilar samt bussar. En vixande laddinfrastruktur, 6kad rackvidd samt fler
och billigare fordonsmodeller attraherar allt fler att vélja rena elfordon.

I ett klimatperspektiv ar batteriproduktionen for elfordon betydande, eftersom den ar
energikrivande och till stor del produceras i lander med en koldioxidintensiv
elproduktion, exempelvis Kina. Flaskhalsen for en framtida kraftig 6kning av elfordon
spés vara en begransad tillgidng pa batterier och globalt pagéar flera satsningar pé
teknikutveckling. Produktionskapaciteten for batterier och vilka marknader som
prioriteras, kan darfor paverka antalet fordon som siljs p& den svenska marknaden.

Laddning

De flesta fordon stér parkerade 95 procent av
tiden och fordelen med laddfordon ar att de
laddas nér de star parkerade. Ju kortare tid
fordonet vintas st parkerat desto mer
motiverat ar en hog laddeffekt.

Normalladdning

Plats: Bostad, arbetsplats,
pendlarparkering
Laddeffekt: 3,7 kW - 22 kW
Laddtid: 6-10 timmar

Det finns i huvudsak tva typer av laddare som Snabbladdning

rekommenderas vid olika lokaliseringar, Plats: Képcentrum, matstalle,
normalladdare och snabbladdare men dven rastplats Laddeffekt: Over 22 kW
semisnabbladdare och ultrasnabbladdare. Laddtid: 20-30 minuter

Laddeffekten varierar beroende pa plats och
hur lange fordonet star parkerat.

Laddning dar fordonet parkeras pa natten, det vill siga vid bostaden for en privatagd
bil och vid foretaget for en verksamhetsbil, kallas for hemmaladdning. Har sker den
mesta av laddningen, vilket gor att tillgédng till hemmaladdning &r avgorande for att
kunna ersitta konventionella fordon med laddbara. I EU-direktivet om byggnaders
energiprestanda, stills numera krav pa forberedelse for laddinfrastruktur i
flerfamiljshus och lokaler med fler 4n tio parkeringsplatser (se sid 51). Snabbladdare,
som anvinds vid lingre striackor, bor placeras dir det naturligt finns majlighet till en
fika eller en paus i korningen.

Riktmarke for antal laddstationer

Som riktmérke bor ett lampligt genomsnittligt antal laddstationer motsvara atminstone
en laddstation per tio bilar, &ven med hansyn tagen till biltyp, laddteknik och
tillg&ngliga privata laddstationer. Ett lampligt antal laddstationer som ar tillgangliga for
allménheten bor inrattas, sarskilt vid kollektivtrafikstationer som t.ex. hamnterminaler,
flygplatser och jarnvagsstationer.

Privata dgare av elfordon &r i stor utstrackning beroende av tillgang till laddstationer
pa allmanna parkeringsplatser, t.ex. vid lagenheter, kontor och affarer. Myndigheterna
bor vidta atgarder for att stodja anvandarna av sddana fordon genom att sakerstélla
att exploatorer och byggherrar tillhandahaller lamplig infrastruktur med ett tillrackligt
antal laddningsstationer for elfordon.

Utdrag ur EU direktivet for utbyggnad av infrastruktur for alternativa drivmedel.
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Laddinfrastruktur

Sverige har idag 2 049 laddstationer med 9 348 laddpunkter, varav 407 laddpunkter
finns i Ostergotland (arsskiftet 2019/2020). For att fler ska vilja elfordon behdver det
finnas en grundlidggande infrastruktur med icke-publika och publika laddstationer.
Figur 16 visar befintlig infrastruktur for publika laddstationer i Ostergétland.

Figur 16. Kartbild éver befintliga laddstationer i Ostergétland, januari 2020.
Kélla: Lantmateriet Topografisk webbkarta, Nobil.
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For ett robust och vilfungerande nit av laddare, rekommenderas en tackning av
snabbladdare (> 50 kW) med ett avstdnd pa max 50 km 34 . I delar av Ostergotland
saknas fortfarande moijlighet till denna typ av laddning. Laddinfra Ost har tidigare
identifierat Atvidaberg, Kisa och Osterbymo som strategiska platser for etablering av
snabbladdare 35, vilket 4ven tacker de viagstrackor som Trafikverket pekat ut som
prioriterade 3¢, se Bilaga 5. Dessa etableringar skulle innebéara en storre spridning av
fornybara drivmedelsalternativ i lanet, vilket mojliggor for fler fordon att stélla om till
fornybart, inte minst pé landsbygden.

Tillgangen till publika laddstationer behdver vara god for att skapa rorlighet och
fortroende for elfordon. Enligt EU-direktivet bor det finnas en publik laddpunkt per
tio laddningsbara fordon. Figur 17 visar en sammanstallning av befintligt antal
laddpunkter i lanets kommuner samt behov av antal nyetableringar.
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Behov nuléage Energimyndigheten | Power Circle
Nulédge 2019 enligt EU-direktiv | prognos 2030 prognos 2030

Odeshdg 13 63 175

45 123

120 331
Boxholm 66 180
Atvidaberg 130 359
Finspang 12 8 240 660
Valdemarsvik | 3 3 91 251
Linkdping 1481 4073
Norrkoping 1340 3684

165 453
Motala 483 1328
Vadstena 8 4 86 237
Mjolby 22 14 310 854

Figur 17. Nuldge och behov av laddpunkter enligt EU-direktivet om en laddpunkt per tio laddningsbara

fordon. Tabellen visar d&ven behovet &r 2030 utifran Energimyndighetens 3 och Power Circles prognoser %,

Prognoser fran Energimyndigheten och intresseorganisationen Power Circle 6ver
antal laddbara bilar ar 2030 skiljer sig frdn varandra, vilket gor framtida behov av
antal laddpunkter svirbedomt.

4.1 Elnatskapacitet

Kapaciteten i elnatet pa lokal, regional och nationell nivd, paverkar vilken typ av
laddning som kan byggas ut var, samt nir i tid det kan ske. I rapporten "Elfordon,
elnit och vitgas 2030 i Ostergotland” (Sweco, 2018) 39, framgar det att det sannolikt
kommer att krdavas natforstarkningar, exempelvis langs vigarna dar snabbladdare
installeras och vid parkeringsplatser for flerfamiljshus och parkeringshus. De flesta
anslutningar kan sannolikt ske med lokala forstarkningar vilket innebir en rimlig
kostnad. Det finns dock en risk att anslutningar som kraver hoga effekter som
installeras i centrala delar av en stad kan bli dyra om det saknas kapacitet. For att
undvika hoga kostnader ar det viktigt att fora en dialog med elnitsféretagen om
vilken plats som lampar sig bast for vilken laddning utifran elnitets perspektiv.
Eftersom ledtiden for elnédtsanslutning och forstarkning ar ldng vid etablering av nya
laddstationer, ar det ocksa viktigt med en god dialog gillande framtida lastutveckling.

Fordjupad lasning finns i Swecos rapport
Elniit och viitgas 2030 i Ostergotland

7.5 Vatgas och bransleceller

Det finns elfordon som drivs av enbart brinsleceller vilket eliminerar behovet av stora
batterier eller forbranningsmotorn som rackviddsférlangare. Vitgas ar det vanligaste
drivmedlet for bransleceller som gor om kemisk energi till elektricitet i fordonet.
Vitgas produceras vanligen fran naturgas, men produktion av s kallad gron vatgas
fran fornybara kéillor som el 6kar. Det ar &ven mojligt att reformera biogas till vitgas.
Elektrobrinslen mojliggor lagring av fornybar energi i framtidens elsystem dér allt
mer elproduktion sker med hjilp av vaderberoende produktionskillor som sol och
vind.
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Fordon

I dagsléget finns ett fatal vitgasdrivna latta fordon och flera tillverkare arbetar med
att utveckla nya modeller. Inkopspriset for branslecellsfordon ar idag hogre an ett
likvardigt laddfordon samtidigt som priset pa gron vitgas, till foljd av hog
energianviandning i produktionssteget, ar likvirdigt med bensin och diesel. Det gor att
driftskostnaden for branslecellsfordon ar hogre jamfort med elbilar som laddas frén
elnitet. Brinslecellsfordon har vanligtvis rackviddsmassiga fordelar och ar ett
alternativ dir det exempelvis finns behov av att minska lokala emissioner och dar
elnitet dr begransande. Stadsbussar, tag pa icke elektrifierade strackor och vissa typer
av fartyg spas bli de forsta som i storre skala drivs pa vatgas.

Tankinfrastruktur

I Sverige finns fyra publika tankstillen for vitgas i Sandviken, Arlanda, Mariestad och
Goteborg. Flera tankstillen for vitgas dr pa gdng och Energimyndighetens bedomning
ar att det kommer att finnas 13 tankstationer for vitgas i Sverige ar 2020.

8. Tillganglighet pa landsbygden

Fornybara drivmedel och el som ersétter de fossila, har en given koppling till
landsbygdsutvecklingen genom tillgingligheten till olika drivmedel. Utbyggnad av
infrastruktur for el och fornybara drivmedelsalternativ ar kostsamt vilket stiller krav
pa garanterade forsiljningsvolymer. Ett 6kat nyttjande av fornybara drivmedel i
kollektivtrafiken och regionbussdepéer i glesbygd kan bidra till en kostnadseffektiv
utbyggnad av publika tankstillen. Mindre kommuner, med radighet 6ver farre fordon
har vanligtvis svarare for att fa till losningar f6r fornybara drivmedel jamfort med
storre kommuner. Som namnts i kapitel 5, kravs ett storre engagemang fran
kommunerna och samordning mellan flera aktorer for att fa ett tankstille pa plats.

P kort till medellang sikt kommer tillgidngligheten pa landsbygden att vara bast for
de drivmedelsalternativ som redan idag har en vil utbyggd infrastruktur, som E85
alternativt HVO100 som godkinns i allt fler fordonsmodeller. For elfordon ar
hemmaladdning med 1ag effekt under lang tid, en kostnadseffektiv och praktisk
teknisk 16sning eftersom fordonet dnda star parkerat i flera timmar. Hemmaladdning
bor kompletteras med snabbladdare pa strategiska platser med faciliteter dar det gar
att handla, fika eller bestka en toalett, exempelvis vid en lanthandel, kyrka,
konferensanldggning, naturreservat m.fl.

Det finns flera engagerade samhillsentreprenorer som pa olika satt arbetar for 6kad
service pa landsbygden. Ett gott exempel dr konceptet med en butik utan personal dar
kunder sjilva kan kopa, skanna och betala sina varor. Agaren har ocksé gett méjlighet
for andra aktorer att etablera laddstationer for elbilar i anslutning till butiken 40 . Pa
sé vis ar det en helautomatisk 16sning for bygden.
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Bilaga 1

Direktiv och styrmedel

Hallbarhetslagen

Lagen om hallbarhetskriterier for biodrivmedel och flytande biobrénslen (2010:598)
41 gyftar till att den som levererar biobrianslen méste kunna visa att vissa
héllbarhetskriterier ar uppfyllda. Kriterierna omfattar hela produktionskedjan och
stiller bland annat krav pa att biobranslen ska ha minst 50 procent lagre
klimatpéverkan &n fossila motsvarigheter.

Drivmedelslagen

Drivmedelslagen (2011:319) 42 innehaller specifikationer for de drivmedel som
anvands pa marknaden, exempelvis bensin i miljoklass 1. Lagen stiller krav pa att
leverantorer ska minska utslappen av vixthusgaser fran levererade drivmedel.

Skattebefrielse for biodrivmedel

Enligt EU:s regelverk ska ersittningsbrénslen som etanol, RME och HVO beskattas
som det brénsle de ersatter. Etanol har ddrmed samma energiskatt och koldioxidskatt
som bensin, medan RME och HVO beskattas som diesel. EU-kommissionen har dock
godkint svenska skattelattnader pa hoginblandade flytande biodrivmedel fram till 31
december 2020. Detta innebér att den etanol som blandas i E85, liksom HVO100, ren
RME och biogas idag ar befriade fran energi- och koldioxidskatt. Om de tidsatta
undantagen inte forlangs, ar risken stor for kraftigt hojda priser for dessa drivmedel.

EU-direktiv om utbyggnad av infrastruktur for alternativa
drivmedel

EU:s infrastrukturdirektiv (2014/94/EU) 43 faststiller en gemensam atgiardsram for
utbyggnaden av infrastruktur for alternativa drivmedel i syfte att minimera
transportsektorns beroende av fossila branslen och dess inverkan pa miljon. Varje
medlemsland har tagit fram nationella handlingsprogram med lampligt antal publika
laddstationer for elfordon och tankstationer for fordonsgas (CNG). Som riktvarde
anges att det bor finnas minst en publik laddpunkt per tio laddbara fordon. For
fordonsgas ska ett lampligt antal tankstationer finnas tillgangliga lings med TEN-T-
stomnitet 44. Som riktmirke anges att det genomsnittliga avstdndet inte bor 6verstiga
150 kilometer. Det finns &ven specifika krav for flytande fordonsgas (LNG) for att
sdkerstilla att tunga transportfordon som drivs med LNG kan koras i hela EU.
Sveriges handlingsprogram 45 antogs av regeringen i november 2016 och
kompletterades i augusti 2018 med mal om utbyggnad av infrastruktur for el,
fordonsgas (gasform och flytande) samt vitgas. Kompletteringen med antal el- och
gasdrivna fordon i Sverige 2017 med tillhorande infrastruktur samt en bedémning av
den framtida utvecklingen aterfinns i Figur 18 och 19 46 .
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Var tredje ar rapporterar varje medlemsstat genomférandet av handlingsprogrammet
till kommissionen. I Energimyndighetens underlagsrapport till Sveriges rapportering,
som redovisades i september 2019, bedoms det forviantade antalet fordon som drivs
med el eller gas vara lagre én tidigare bedomning. Omstallningstakten ar for lingsam
for att vara i linje med de klimatpolitiska malen. Med nuvarande dtgiarder och
styrmedel bedoms utsldppen fran inrikes transporter minska med mellan 35 till 37
procent fram till 2030 jamfort med 2010 47.

Ar Ar Ar

2017 2020 2025
Personbilar, el (BEV) 11 034 38 167 ) reglerat 1 direktivet
Personblar, laddhybrider 32 253 117771 e) reglerat 1 direktivet
(PHEY)
Liitta lastbilar, el (BEV) 1947 3757 e) reglerat 1 direktivet
Liitta lastbilar, laddhybrider |9 9 ) reglerat 1 direktrvet
(PHEY)
Laddningspunkter, 4700 9 000 ¢) reglerat 1 direktivet
tilledingliga fér allmidnheten
Laddningspunkter, ej Lu 20 000 e) reglerat 1 direktivet
tillgéingliga for allmidnheten
Personbilar, fordonsgas 43 706 47139 atminstone
(CNG) 47139
Publika tankstationer fér 170 230 atminstone 230
CNG
Tunga fordon, flytande ingen ingen ingen uppgft
naturgas (LNG) uppgaft uppgft
Publika tankstationer fér o 22 atminstone 22
LNG
Briinslecellsfordon (FCV) 36 atminstone | atminstone 36

30

Publika tankstationer for 3 13 atminstone 13
viitgas

Figur 18. Antalet eldrivna och gasdrivna fordon i Sverige ar 2017 med tillhérande infrastruktur samt
beddémning av den framtida utvecklingen.

Ar Ar Ar
2017 2025 2030
Hamnar i stomniteti TEN- |2 5 5
T med tillgang till LNG
Andra hamnar med tillgang 5 12 12
till LNG
Inlandshamnar med tillgang | 0 0 0
till LNG
Hammnar med tillging till 16 23 atminstone
landstrom 23

Figur 19. Antalet hamnar i Sverige som har tillgang till
LNG eller landstrom ar 2017 samt en bedémning av den framtida utvecklingen.
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Reduktionsplikt

Lagen om reduktion av vixthusgasutslapp genom inblandning av biodrivmedel i
bensin och dieselbrianslen (2017:1201) 48 infordes den 1 juli 2018. Syftet ar att
langsiktigt frimja biodrivmedel med 1ag klimatpaverkan och for att uppfylla Sveriges
klimatmaél. Reduktionsplikten innebir att skattepliktiga drivmedelsforetag méste
reducera klimatpéverkan fran bensin och diesel genom en gradvis 6kad inblandning
av biodrivmedel. For ir 2018 var reduktionsplikten frén fossil bensin 2,6 procent och
19,3 procent fran fossil diesel. Nivderna for utslappsreduktion kommer stegvis att
skirpas fram till ar 2030. Reduktionsplikten &r ett viktigt styrmedel for att 6ka
andelen héllbara fornybara drivmedel.

Pumplagen

Lag om skyldighet att tillhandahélla férnybara drivmedel (2005:1248) 49, dven kallad
“pumplagen”, infordes den 1 april 2006 med syfte att forbattra tillgangligheten till
fornybara drivmedel. Lagen innebér att samtliga drivmedelsstationer med
forsaljningsnivaer 6ver 1500 kubikmeter per ar ar skyldiga att tillhandahélla ett
fornybart drivmedel som exempelvis etanol eller biogas. I lagen definieras fornybara
drivmedel som icke-fossila energikillor och biologiskt nedbrytbara
sammansaittningar. El som drivmedel, det vill sdga laddstationer, ingar dirmed inte i
denna lag. De vanligaste drivmedlen som &terforsiljarna satsade pa vid inférandet av
lagen var etanol och fordonsgas, vilket medforde att det sedan ménga ar finns ett
heltackande nit av tankstationer for E85 i hela landet.

Direktiv om byggnaders energiprestanda

Energiprestandadirektivet (2010/31/EU) 50 antogs 2018 och stiller krav pa
laddinfrastruktur pé parkeringar vid nyproduktion och omfattande renoveringar av
flerbostadshus. For nya byggnader och byggnader som genomgar storre renoveringar,
som inte ar bostader och har en parkering med mer dn tio platser ska det finnas minst
en laddningspunkt pa parkeringen samt ledningsinfrastruktur fér anslutning av minst
var femte parkeringsplats. For nya bostadshus och bostadshus som genomgar storre
renoveringar och som har en parkering med fler &dn 10 platser ska det finnas
ledningsinfrastruktur for anslutning av varje parkeringsplats. Senast den 1 januari
2025 ska krav faststéllas for installation av laddningspunkter for alla byggnader som
inte ar bostader och som har en parkering med mer dn 20 platser. Boverket har utrett
hur direktivets krav ska inforas i svensk lagstiftning som aterfinns i rapporten "Nya
krav pé laddinfrastruktur for laddfordon” (Boverket, 2019) 5t .

Direktiv om framjande av rena fordon

Direktiv om fraimjande av rena och energieffektiva vagtransportfordon (2009/33/EG)
52 har reviderats och dndringarna géller frén 1 augusti 2021 53 . Direktivet stiller krav
pé offentlig upphandling i alla EU-lander och anger en minimigrans pa andelen rena
fordon av upphandlade litta och tunga fordon inklusive bussar. De nya reglerna
bedoms 6ka marknadssdkerheten, stimulera innovation och frimja den europeiska
industrins globala konkurrenskraft.
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Fornybartdirektivet

Direktiv om framjande av fornybar energi (2009/28/EG) 54 har reviderats och giller
fran 1 juli 2021. Andelen fornybar energi i transportsektorn ska vara minst 14 procent
i EU till &r 2030 samtidigt som anvindningen av biodrivmedel producerade frin
grodor begransas. Anvandningen av palmolja for att producera biobranslen ska fasas
ut och avancerade biodrivmedel 55 ska utgora minst 3,5 procent av den totala
mingden drivmedel. Energi fran skog klassas som férnybar och tallolja ska raknas
som ett biobrinsle.

Trafikforordningen och lokala trafikforeskrifter (LTF)

Trafikforordningen reglerar allminna trafikregler som giller hela landet. Enligt
forordningen kan dven lokala trafikforeskrifter (LTF) inrattas. Vilken myndighet som
beslutar om en trafikforeskrift beror pa innehall och platsen dar den ska gélla, men
vanligtvis ar det kommunerna som tar beslut inom téattbebyggt omrade och lans-
styrelserna som tar beslut utanfér. Genom LTF kan kommuner och Linsstyrelsen
besluta att en plats ska vara laddplats 5¢. I forordningen definieras laddplats som en
plats som enligt LTF ska vara utmarkt med ett vigmarke for parkering och en
tillaggstavla for laddplats diar endast laddbara fordon far parkeras. Det finns dock
inget krav pa att laddbara fordon ska laddas nér de parkeras pa en laddplats.
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Bilaga 2

Ekonomiska stod

Klimatklivet

www.naturvardsverket.se/Stod-i-miljoarbetet/Bidrag/Klimatklivet/

”Ladda bilen” stod till icke-publik laddstation

www.naturvardsverket.se/Stod-i-miljoarbetet/Bidrag/Ladda-bilen/Flerbostadshus/
www.naturvardsverket.se/Stod-i-miljoarbetet/Bidrag/Ladda-bilen/Anstallda/
www.naturvardsverket.se/Stod-i-miljoarbetet/Bidrag/Ladda-bilen/Privatpersoner/

Stod till kommersiell service pa landsbygden
https://nya.jordbruksverket.se/4.18346daa16b7dd89195df1a3.html

Stadsmiljdavtal

https://www.trafikverket.se/tjanster/ansok-om/ansok-om-bidrag/statligt-stod-for-
hallbara-stadsmiljoer---stadsmiljoavtal/

Klimatpremie

samhalle/
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http://www.naturvardsverket.se/Stod-i-miljoarbetet/Bidrag/Ladda-bilen/Flerbostadshus/
http://www.naturvardsverket.se/Stod-i-miljoarbetet/Bidrag/Ladda-bilen/Anstallda/
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https://www.energimyndigheten.se/klimat--miljo/transporter/transporteffektivt-samhalle/
https://www.energimyndigheten.se/klimat--miljo/transporter/transporteffektivt-samhalle/

Bilaga 3

Utvarderingskriterier

Utvarderingskriterier som anvints utviarderingen av drivimedelsviardekedjor i studien
Perspektiv pa svenska fornybara drivmedel, RISE 2019.

KVALITATIV ANALYS

F(‘jrst')rjningstrygghet Faktisk/6kad inhemsk produktion av drivmedel
Nyttjande av inhemsk ravarupotential

Okad mangfald av drivmedlens, /drivmedelsravarornas
ursprungsregioner

Okad mangfald av drivmedelstyper och fordon

Den nationella Okad livsmedelsproduktion

livsmedelsstrategin (::)kad ekologisk livsmedelsproduktion
Okat nyttjande av livsmedelsvardekedjornas bi- och reststrommar
samt avfall

Landsbygdsutveckling Okad sysselsattning hos befolkningen

som bor palandsbygden

Vardekedjor som bygger pa&/nyttjar/vaxlar

upp resurser palandsbygden

Tillganglighet till transportinfrastruktur och drivmedel
Regional utveckling Lokal/regional produktion och anvandning

och sysselsattning ?térkt konkurrenskraft, kunskap och innovativa miljéer/Fol
Okad sysselsattning

Bygger pa/nyttjar/vaxlar upp regionala resurser,
révaror, industri, kompetens

Oka den biobaserade ekonomins andel
Omstallning till en -l_dkad produktion.fr-én ir\hemsk biqrévara

Okad resurseffektivitet i framstéllning

och anvandning av drivmedel

Okad anvandning av avfall och biprodukter

for drivmedelsproduktion

Giftfri min('j Minskad mangd vaxtskyddsmedel i ytvatten
Reducerad risk for lackage av giftiga/
svarnedbrytbara amnen till mark och vatten

God bebyggd miljo Reducerade bullernivaer

Reducerad exponering for skadliga luftféroreningar, kemiska
amnen, eller andra oacceptabla

hélso- och sékerhetsrisker

Okad resursétervinning frén avfall

Ansténdiga Reducerad risk fér negativ social paverkan
arbetsvillkor Okad tillgang till grundlaggande sociala féormaner

cirkular- och
biobaserad ekonomi
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Bilaga 4

Kriterier i drivmedelstrappan

Grundkrav: Hallbarhetskriterierna

EU-direktiven fornybartdirektivet och brianslekvalitetsdirektivet gar i Sverige in under
hallbarhetslagen och drivmedelslagen. Hallbarhetslagen innehéller hallbarhetskriterier
for biobrénslen som méste uppfyllas for att de ska ha ritt till ekonomiska styrmedel som
skattenedsattning och elcertifikat. Hir ingar bland annat ett krav pad CO2-reduktion som
successivt skarps. Att uppfylla hallbarhetskriterierna ar ett krav for att ett biodrivmedel
alls ska fi vara med i trappan. El undantas detta kriterium.

Steg 2: Bidrar till regional utveckling och forsorjningstrygghet

I nuldget importerar Sverige 6ver 90 procent av de drivmedel som anvands i
transportsektorn och av de férnybara drivmedlen ar det bara el och biogas som i st6rre
utstrackning produceras inom landet. Efterfrdgan pa fornybara drivmedel forvantas
samtidigt 6ka mycket snabbt de ndrmaste aren, bade i Sverige och i 6vriga varlden.
Genom att premiera "nirproducerade” drivmedel ges béttre forutsattningar att
bibehélla, och utveckla, lokal och regional drivmedelsproduktion vilket bidrar till en
langsiktig tillgdng pa ekonomiskt konkurrenskraftiga alternativ. Lokal/regional
drivmedelsproduktion genererar ocksa arbetstillfillen, 6kar energisdkerheten samt

Steg 4: Hallbarhetsprinciperna enligt det naturliga steget

Det Naturliga Steget var en ideell organisation som i nastan 30 ar arbetade for att
accelerera takten i fordndringen mot ett héllbart samhalle. I Sverige &r organisationen
avvecklad men de fyra systemvillkor som organisationen tagit fram har under ménga ar
anvants av flera stora foretag med hoga klimatambitioner. De fyra villkoren ar:

1) Forhindra koncentrationsékning av amnen frin berggrunden i naturen

2) Forhindra koncentrationsokning av Amnen fréan samhéllets produktion i naturen

3) Inte utsdtta naturen for undantriangning med fysiska metoder

4) Inte hindra ménniskor att tillgodose sina behov

I trappan riaknas detta kriterium som uppfyllt om drivmedlet uppfyller de fyra
systemvillkoren.

54 INFRASTRUKTUR FOR ELFORDON OCH FORNYBARA DRIVMEDEL — REGIONAL PLAN FOR OSTERGOTLAND



Bilaga 5

Funktionellt prioriterat vagnat

& TRAFIKVERKET

FUNKTIONELLT PRIORITERAT VAGNAT

!EPV) ~= Funktionellt prioriterat vagnat (FPV) Utpekat FPV 1 Hamn

Fomsol ooy — 1. Nationelk och intemationellt vikiga viger L9898 personresor med bl . Fycieled

PR TSRO s 2, Regionalt viktiga vigar == Dagliga personresor med bil [] Angransande lan
e == 3, Kompletterande regionalt viktiga vagar  Kollektivtrafik med buss
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Begreppslista

BEV Battery Electric Vehicle, se elbil.

Biodiesel Biobaserad diesel till exempel FAME och HVO.

Biogas En gasblandning av framst metan och koldioxid som framstalls né&r
organiskt material bryts ner i en syrefattig milj6. For att nyttjas i fordon
renas biogasen till fordonsgaskvalitet, sa kallat fordonsgas.

CBG Compressed Biogas, komprimerad biogas.

E85 Drivmedelsblandning for bensinmotorer med cirka 85 procent etanol och 15
procent bensin.

ED95 Drivmedelsblandning for dieselmotorer i tunga fordon, som bestar av cirka
95 procent etanol.

Elfordon Samlingsnamn for fordon som drivs med enbart eller delvis el, ladd-

hybrider, elhybrider, brénslecellsfordon.

ETS och non-ETS

EU:s system for handel med utslappsratter ar ett styrmedel, byggt pa EU-
gemensamma regler, som syftar till att kostnads-effektivt minska utslappen
av vaxthus-gaser. Systemet infordes 2005 och omfattar cirka 40 procent av
EU:s totala utslapp av vaxthusgaser. Utslapp som inte utgor en del av EU
ETS, benamns som den sa kallade icke-handlande sektorn (non-ETS).
Medlemslénderna har ett eget ansvar att minska dessa utslapp genom
nodvandiga atgarder.

FAME Fatty Acid Methyl Ester &r en typ av biodiesel som framstélls av exempelvis
animaliska fetter, raps, soja eller palmolja. Ren FAME brukar vanligen
bendmnas B100.

Fordonsgas Drivmedel som bestar av naturgas (CNG), biogas (CBG) eller en blandning

av bada. Den internationella beteckningen & CNG oavsett blandning.

Fordonsflotta/fordonspark

Samtliga fordon i ett avgransat omrade, exempelvis i ett land, region eller
verksamhet.

Fornybara drivmedelsalternativ

Biodrivmedel och férnybar el.

HVO

Hydrogenated Vegetable Oil ar en biodiesel som kan framstéllas av
vegetabiliska och animaliska fetter och oljor. HVO &r mycket lik fossil diesel
i sina egenskaper. HVO omfattar l&ginblandade volymer i fossil diesel eller
rena branslen som bendmns som HVO100.

Hoéginblandat biodrivmedel

Drivmedel som till 6ver 50 procent bestar av biobaserat drivmedel och till
resterande del fossilt drivmedel. Exempelvis E85.

Icke-publik laddstation

Laddstation som ar placerad vid bostaden eller arbetsplatsen och som
framst anvands av de som bor eller arbetar pa platsen. Laddstationen ar
inte tillganglig for alla.

Laddare

Den hardvara som tillhandahaller strom for laddning av elfordon och kan
vara normalladdare, semisnabbladdare eller snabbladdare.
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Laddbara fordon

Samlingsnamn for el- och laddhybridfordon som laddas med extern el.

Laddbox Enklare vaggmonterad laddare framst framtagen fér normalladdning av laddbara
fordon i hemmet eller andra icke-publika miljéer.

Laddeffekt Den méangd energi per tidsenhet som vid laddning 6verfors fran elnat till
fordonets batteri. Enheten for laddeffekt ar kilowatt, kW.

Laddhybridfordon (plug-in hybrid) Ett fordon med tva olika motorer dar en &r en elmotor med ett

batteri som laddas externt och en motor &ar avsedd f6r exempelvis bensin, diesel
eller etanol. Motorerna kan arbeta parallellt eller var fér sig. Den engelska
benamningen ar PHEV, Plug-in Hybrid Electric Vehicle.

Laddinfrastruktur

Laddinfrastruktur omfattar tva olika typer av installationer, ledningsinfrastruktur
och laddningspunkter.

Laddpunkt

Granssnitt for kopplingen mellan det laddbara fordonet och laddaren. En
laddstation kan tillhandahalla flera laddningspunkter. En laddningspunkt
tillhandahaller laddning till ett fordon i taget.

Laddstation

En plats med en eller flera laddare for eldrivna fordon.

Laddstolpe Se laddare
LBG Liquified Biogas, flytande biogas, erhalls nar biogas forvatskas genom
nedkylning.

Ledningsinfrastruktur

Kabelkanaler for elektriska kablar.

LNG

Liquified Natural Gas, flytande naturgas, erhalls nar naturgas forvatskas genom
nedkylning.

Laginblandat biodrivmedel

Drivmedel som till max 50 procent bestar av biobaserat drivmedel och till
resterande del av fossilt drivmedel. Exempelvis E10 och B7.

Naturgas En fossil gas som bestar av en blandning av gaser, framst metan.
Normalladdning Nar ett fordon laddas med en effekt p& hogst 22 kW.
PHEV Plug-in Hybrid Electric Vehicle, se laddhybridfordon.

Publik laddstation

En laddstation dar vem som helst kan ladda, exempelvis utmed landsvagar, i
parkeringshus, vid képcentrum, vid infartsparkeringar eller resecentrum.

RME

RME - Rapeseed oil Methyl Ester &r en fornybar diesel producerad fran raps.

Snabbladdning

Nar ett fordon laddas med en effekt pa mer &n 22 kW. En laddstation med en 3-fas
och 32 A anslutning anses som en laddstation for snabbladdning enligt EU:s
klassificering. Snabbladdning inkluderar den laddeffekt som bendmns som
semisnabbladdning, som har en laddeffekt strax dver 22 kW.

WTW

En forkortning av “Well-To-Wheel” som beskriver vilka delar i kedjan som tagits
med i berakningen av klimatpaverkan fran drivmedel. WTW tar hansyn till hela
kedjan fran produktion, distribution och anvandning av drivmed|et.
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Lansstyrelsen skapar samhallsnytta genom radgivning, samordning, tillstdnd, tillsyn, prévning,
stdd och bidrag. Vi skyddar miljén, ser till att viktiga natur- och kulturvarden bevaras och skapar
forutsattningar for att utveckla landsbygden och néaringslivet i lanet. Vi har &ven samhallsviktiga
uppdrag inom bland annat krisberedskap, sociala fragor, djurskydd och samhallsplanering.

P& sé sétt bidrar vi till Lansstyrelsens vision om ett livskraftigt Ostergétiand
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